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1 OSSZEFOGLALAS

Békéscsaba Varos Onkormanyzata és a varostérség énkormanyzatai 2023 nov-
emberében kezdték meg a fenntarthato varosi mobilitasi terv (SUMP — Susta-
inable Urban Mobility Plan) kidolgozasat, amely az embert, a telepllések laké-
jat kozéppontba allité kozlekedési stratégia. A mobilitasi terv hosszu tdvon
meghatdrozza majd a varostérség kozlekedésfejlesztési iranyait, célja pedig a
mindenki szamara hozzaférhetd, biztonsagos, tiszta, hatékony és fenntarthato
kozlekedés megvaldsitdsa.

Mitdl ujszerii egy fenntarthaté varosi mobilitasi terv?

A fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés (sustainable urban mobility planning,
SUMP) egy olyan nyitott, komplex latasmddot tiikroz, amely a kozlekedés jel-
lemzG6i mellett figyelembe veszi a lakossagi igényeket, a tarsadalmi, gazdasagi
és kornyezeti tényezdket is. Ebbél kovetkez6en a SUMP kozéppontjaban — a
kordbbi infrastruktura- vagy forgalom fékuszu megkozelitéssel szemben — az
ember, a varoslako all. Ezt az Uj alapokbdl épitkez6 tervm(ifajt az Uj tarsadalmi
igények hivtak életre: szolgaltatasok és a munkahelyek jobb elérhet6sége, a
kozlekedésbiztonsag javitasa, a személy- és aruszallitas hatékonysagdnak no-
velése, az energiafogyasztas és a kornyezetterhelés csokkentése, a jobb miné-
ségl és vonzdbb vérosi kornyezet megvaldsitasa, az infokommunikacios tech-
noldgiak és egyéb innovativ eszkdzok rohamos fejl6dése, valamint a z6ld gon-
dolkodds er6sédése.

A mobilitasi terv tehat szem el6tt tartja a fenntarthatdsagot, a kérnyezeti
szempontokat, a kiilonb6z6 tarsadalmi folyamatokat és az lizemeltethetdsé-
getis.
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Békéscsaba és varostérsége fenntarthaté varosi mobilitasi terve

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve — az unids
iranymutatdsokkal 6sszhangban —az alabbi szempontok szem el6tt tartdsaval
készilt: -

o Békéscsabara fokuszal, 1atokore a funkcionalis varostérségre kiterjed;

e integrdlt, agazatokon ativel6 szemlélety;

e az érintettek (dontéshozdk, szakmai partnerek, lakossag) folyamatos
bevonasaval késziil, kiilonosen a problémafeltarasi fazisban;

e avarosikozlekedési rendszerek és strukturak alapos értékelésén alapul
nem csak az infrastruktdrara, de a szolgdltatasokra, intézményrend-
szerre, s6t a hasznalok szemléletére és viselkedésére is kiterjedGen;

e ateljes varosi kdzlekedési rendszert érinti, nem csak az 6nkormanyzati
hatdskorben kezelt infrastruktirat és szolgaltatasokat;

e minden kozlekedési mddra kiterjed, de 6sztdnzi a fenntarthatdbb mo-
dok térnyerését;

o vildgos értékvalasztdssal, prioritdsokkal rendelkezik;

e ajovlre nézve konkrét, mérhetd célokat tdz ki;

e azigazan hatékony, a célokat szolgald intézkedésekre fokuszal, a prio-
ritdsok mentén sz(ri az intézkedéseket 6sszhangban a varos léptékével
és pénzligyi realitdsaival;

e az infrastrukturdlis beruhdzdsok mellett nagy hangsulyt helyez a szol-
galtatasok, a szabalyozasi-intézményi kbrnyezet szerepére, valamint a
szemléletformalasra.

A mobilitasi terv alapvet6en Békéscsabat helyezi fékuszba, de kitekint a varos-
térség mas teleplléseire is.



Mi jellemzi Békéscsaba varostérségét?*

Mi jellemzi Bekescsahat?
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L A lakossagszam, a korszerkezet és lakdsallomany esetében a 2022. évi népszamlalas, a be- és kikoltdzésnél, illetve a motorizciénal a KSH, az eljutdsi id6k megallapitdsanal pedig a
GeoX Kft. TEIR-b4I elérhet6 adatait vettiik figyelembe. A kdzlekedési mdédok megoszlasa a 2024. januar-februdr soran készitett online kérddives felmérés eredményeit tikrozi.
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A helyzetelemz6 munkarészek tapasztalatai, valamint a részletes felmérések,
illetve a lezajlott egyeztetéseken elhangzottak alapjan beazonosithatok azok a
problémak, amelyek Békéscsaba jelenlegi kozlekedési-mobilitasi helyzetét
jellemzik. Ezek a problémak azonban nem 6nalléan |étezs jelenségek, hanem
bonyolult hatdsmechanizmusok eredGiként értelmezheték, amelyeket — be-
avatkozdsok hianyaban — a vdarhaté jovébeli trendek tovdbb sulyosbithatnak.
Mindezek alapjan a fé6bb problémacsoportok az aldbbiakban azonosithatok:

A motorizacié varhatd novekedése miatt rovid tavon tovabb né a személygép-
kocsival kozleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsdgot eredmé-
nyez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kozosségi kozlekedés és
a lagy kozlekedési mdédok esetében is tovabb nének az eljutasi id6k. A folyamat
eredményeképpen egyrészrél n6é a kozlekedési szolgaltatasokkal elégedetlen
lakosok aranya, masrészt pedig a nagy forgalom gyakoribb balesetekhez vezet.

Az egyéni motorizalt kozlekedés térhoditasaval a gépjarmivek kozlekedési és
tdrolasi terilletigénye tovabb novekszik, amely csak a zoldfellletek, kozosségi
terek kardra elégithet6 ki, azaz a burkolt felliletek nagysaga folyamatosan no6-
vekszik. Ha ehhez hozzavessziik, hogy a beépitett teriileteken a beépitések in-
tenzitasa is novekszik, ez a tendencia mar rovid tavon is kedvezdtlen terilet-
hasznalati, mikroklimatoldgia és tajképi, varosképi hatasokat eredményez, je-
lent6sen rontva a telepiilés élhetGségét.

A kozlekedési infrastruktirakat a névekvd igénybevétel mellett a klimavaltozas
hatasai (pl. heves széllokések, villdmarvizek, esGzések) is tovabb erodalja, ame-
lyek fenntartdsa, mikodtetése egyre nagyobb koltségeket emészt fel.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Az online munkavégzés terjedése, a kiilonboz6 szolgaltatasok virtudlis térben
torténd igénybevétele miatt atalakulnak az utazasi szokasok: egyrészrél csok-
kennek a személyes kozlekedési igények és sziikségletek, ezzel parhuzamosan
azonban bizonyos szolgaltatok esetében névekvd logisztikai igényekkel kell sza-
molni.

A fent leirt 6sszefliggések meghatdrozzak Békéscsaba kodzlekedési-mobilitasi
helyzetének erGsségeit és gyengeségeit, valamint elGrevetitik a jovébeli lehe-
téségeket és veszélyeket is.



1-1. dbra A békéscsabai kozlekedési rendszer problématérképe
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2 BEVEZETES

2.1 A MOBILITASI TERVEZES CELJAI

Az Eurdpai Bizottsag 2009-ben vezette be a fenntarthatd varosi mobilitaster-
vezés koncepcidjat, az elsé utmutatd pedig 2013-ban jelent meg. Az elmult
években azonban forradalmi valtozasok torténtek a varosi mobilitas szamos
teriiletén (pl.: egyre elterjedtebb a megosztott mobilitas, egyre nagyobb sze-
rephez jutnak a kozlekedésben a kerékparok és mas mikromobilitasi eszk6zok),
igy szlikségessé valt az eredeti tervezési utmutato frissitése, mely 2019-re ké-
sziilt el. A masodik SUMP Utmutaté? fogalommeghatarozdsa szerint ,,a fenn-
tarthaté vdrosi mobilitdsi terv (Sustainable Urban Mobility Plan, roviditése:
SUMP) olyan stratégiai terv, amelynek célja az emberek és vdllalkozdsok mobi-
litdsi igényeinek kielégitése a vdrosokban és azok kérnyékén a jobb életmindség
érdekében. A terv a meglévd tervezési gyakorlatokra épit, és megfelelen figye-
lembe veszi az integrdciot, a részvételt és az értékelési alapelveket.”

A fenntarthato varosi mobilitastervezés olyan integralt stratégiai megkozeli-
tés, amely hatékonyan tudja kezelni az 6sszetett varosi kozlekedés kihivasait.
Alapvetd célja, hogy az elérhet6ség mellett a lakossag életmindsége is javul-
jon, ez viszont csak hosszu tdvon is fenntarthaté mobilitasi megoldasok alkal-
mazasaval érhet6 el. A SUMP-ok célja, hogy tdmogassak a tényekre alapozott,
a fenntarthatdsagot kozéppontba helyez§ dontéshozatalt, ezért fontos szerep-
hez jut bennik a jelenlegi helyzet és a jov6beli tendencidk részletes értékelése,
a széles kord bevonason nyugvd, stratégiai célokat tartalmazd kozos jovékép

2 Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthaté vérosi mobilitasi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadas, 2019.
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megalkotdsa, valamint a célok megvalésitdsat szolgald, integralt intézkedéscso-
magok 6sszedllitasa, amelyeknek megvaldsulasa kovetkezetesen nyomon ko-
vethetd és értékelhet6.

A SUMP (jszer(isége

A fenntarthaté varosi mobilitdstervezés sok tekintetben szakit az alapvet6en
agazati megkozelitésl, hagyomanyos kozlekedéstervezés gyakorlataval. A kii-
[6nbségeket a tervezési Utmutato alapjan foglaljuk 6ssze.

2-1. tablazat A SUMP ujszeriisége a hagyomdnyos kéozlekedéstervezéshez képest

Hagyomanyos kozlekedésterve- Fenntarthato varosi mobilitas-

2és tervezés

Alapelve Hangsuly a kozlekedésen. Hangsuly az embereken.

ElérhetGség és életmindség, be-

, L. L leértve a tarsadalmi méltanyossa-
Forgalomaramlasi kapacitas és

B got, az egészséget és a kornyezet
sebesség.

Els6dleges célok
mindségét, valamint a gazdasagi
életképességet.

Valamennyi kézlekedési méd in-

Az egyes kozlekedési mdédokra tegralt fejlesztésére és a fenntart-

Fokusza . , . e oo P
0sszpontosit. haté mobilitas iranyaba valé el-
mozdulasra koncentral.
Az infrastruktura, a piac, a szaba-
F6 témaja Az infrastruktura. lyozas, a tajékoztatds és a promo-

ci6 kombinacidja.




Hagyomanyos kozlekedésterve- Fenntarthaté varosi mobilitds- 2.2 A MOBILITASI TERVEZES MODSZERE

2és tervezés

A kapcsolédé szakpolitikai terii- Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitdsi tervének készitési

A dokumentum jel-

| Agazati tervezési dokumentum. | letekkel &sszhangban 3ll6 terve- folyamatdat a Kommunikaciods és Partnerségi Terv mutatja be részletesen? jelen
ege o . . . g I . .
zési dokumentum. fejezet az ,Utmutatd — Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervek kidolgozasa és
Révid- &s kézéptavi megvaldsi- Rovid- és kbzéptavi megvaldsitasi végrehajtasa” c. dokumentum alapjan foglalja dssze a tervezés 4 fé fazisanak
Id6tavja L terv hosszii tavu jovGképbe és .
tasi terv. o feladatait.
stratégiaba agyazva.
N Egy kozigazgatasi teriletet fed Egy funkciondlis varostérséget 2-1. dbra: A fenntarthato vdrosi mobilitdstervezés lépései
Terdleti fokusza | fed |
e. ed le.
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Ertékelési  rend- ) L T mi,yrezeu!mn,mn.?a ' 03
Korlatozott hatasvizsgalat. tanulds és fejlédés elGsegitése ér-
szere , Mobilitasi helyzet
dekében. Mt clemzése °
Forrds: Utmutatd a fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terv kidolgozdsdhoz és megvaldsitdsdhoz? el il trv s 9 s,
f u'a 'e rol ema t’sq,-(fiu’g;
e e
Készen llunk az indulésra? ™
° 09 9 JB:‘SZLK . o Milyen jovabeli lehetaségeink vannak?
kidolgozésa
Mire lesz szikség, és kinek mi lesz a feladata? \ K
: ° ° Milyen vérost szeretnénk?
06
o
Milyen konkrét lépéseket fogunk tenni? Q e Hogyen habiuzziik men 2 MEtty
Jovoképral, altalanos és.
mérhetd célokrol
Forrds: Utmutatd a fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terv kidolgozdséhoz és megvalésitdsihoz®
3 . “ ’ ’ 7 . o] 5 . i ’ 7 z . e .
Rupprecht Consult (szerk.): Utmutatd a fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP) Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasdhoz, masodik kiadas, 2019 kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadas, 2019
4 |asd a Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve - Hattérdoku-
mentumban
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Az elsé fazis az el6készitési feladatok elvégzése és a helyzetelemz6 munkarész
elkészitése. Az adat- és informaciogydjtés megkezdése el5tt meghataroztuk és
egyeztettiik a tervezés maddszertanat, litemtervet dolgoztunk ki a teljes mun-
kamenetre. A kommunikacids és partnerségi terv révén megterveztiik a lakos-
sag és mas érdekeltek bevonasat, és kialakitottuk a szakmai, dontéshozéi és
lakossagi egyeztetések rendjét.

A helyzetelemzés megalapozdsdnak elsé |épése a rendelkezésre all6 teriileti és
agazati dokumentumok® attekintése, értékelése, szintetizaldsa. A munkafolya-
mat sordn iranymutatdénak tekintettiik a hatalyos Fenntarthaté Varosfejlesz-
tési Stratégia megallapitdsait. A dokumentumokbdl a relevans megdllapitaso-
kat feldolgoztuk, és kinyertiik bel6liik a hasznosithaté adatokat is. Ezt kbvetGen
kozlekedési és tarsadalmi-gazdasagi témadju adatgydijtést inditottunk a Koéz-
ponti Statisztikai Hivatal adatbazisaiban, melyet 6nkormanyzati adatszolgal-
tatds is kiegészitett.

A SUMP megalapozasaként részletes forgalomszamlalas késziilt Békéscsaba,
Ujkigyos, Szabadkigyds és Gerendas telepiiléseken, azaz nemcsak a varmegye-
székhelyen, hanem azokon a telepiiléseken is, ahol a kdzeljov6ben jelentésebb
kozlekedésfejlesztési beavatkozasok tervezettek.

A SUMP-pal parhuzamosan az Onkormanyzat Békéscsaba Megyei Jogu Varos
2017-ben elfogadott Kerékparforgalmi Halézati Tervét is fellilvizsgalja, aktua-
lizalja, melynek megallapitasait szintén figyelembe vessziik.

2024 elején online lakossagi kérd6ives felmérést és intézményenkénti iskolai
felmérést végeztiink a kdzlekedéssel kapcsolatos hidnyossagok, fejlesztési igé-
nyek feltarasara. A tervezés soran figyelembe vettlik a Premium Relations Kft.
forgalomszamlalasi és a Volanbusz Zrt. utasszamlaldasi adatait is.

6 A feldolgozott teriileti és dgazatai tervek felsorolasat az Irodalomjegyzék tartalmazza.
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2-2. tabldzat: A Békéscsaba és vdrostérsége fenntarthato vdrosi mobilitdsi terv elkészitéséhez
végzett, illetve figyelembe vett felmérések jellemzéi

Felmérés idGpontja

online lakossagi kérdGiv | 2024. januar 17. —
és részvételi térképezés | februar 8.

Felmérés tartalma
701 kitolt6 (részvételi térképezésben 54

Felmérés tipusa

kitoltd), kérdések a kozlekedési szokasok-
rol, a békéscsabai kozlekedés értékelése

nevelési-oktatasi intéz- 31 intézményi egységbe bejard gyerme-
2024. januar

tasa hoz igénybe vett kozlekedési mod

mények adatszolgalta- kek, illetve tanuldk lakhelye és a bejaras-

2023. oktober 18.,
szamlaldsa 21, 22.

utasforgalom a helyi autébuszvonalak ja-
ratain (3 nap alatt 6sszesen 531 jarat)

Volanbusz Zrt. utas-

84 keresztmetszetben gyalogos, kerékpa-
ros és motoros jarmforgalom rogzitése
(37 keresztmetszetben Premium Route
Kft. 2016-0s adataival 6sszevethet6 ered-

Premium Relations Kft.
L 2023. november
forgalomszamlalasa

mények)

sajat szerkesztés

A kilénb6z6 felmérések adatait rendszereztiik, feldolgoztuk, 6sszevetettiik a
korabbi id6szakokra vonatkozé adatokkal, értékeltik a valtozasokat; az ered-
mények bemutatasat vizudlis eszkdzokkel tettiik meg. Ezt kvetben attekint-
juk a lehetséges jov6beli folyamatokat, és meghatarozzuk a hosszutavu jovo-
képet. A jov6képhez atfogo célok és horizontalis alapelvek kapcsolédnak,
majd pedig ezek priorizaldsa torténik. A célrendszer meghatarozdasa az érintet-
tekkel egyiitt zajlik.

A fenntarthatd varosi mobilitastervezés harmadik Iépése a konkrét intézkedé-
sek tervezése. A helyzetértékelés és a stratégiai célrendszer alapjan azonosit-



juk a beavatkozasi terlleteket és intézkedéscsomagokat allitunk dssze, a pro-
jektek szintjéig konkretizalva. E fazisban szintén fontos feladat a felelGsségi
korok, a cselekvési és koltségtervek meghatarozasa, a lehetséges finansziro-
zasi forrasok feltérképezése is. A tervezés, a megvaldsitds kovethet6ségét és a
visszacsatolas megvaldsitdsat monitoring rendszer kidolgozdsa segiti.

A tervezés utolso, negyedik szakaszat a megvaldsitas és nyomon kovetés je-
lenti, amelynek soran folyamatosan biztositani kell az informacidaramlast és a
kommunikaciot a résztvevik kozott, valamint a lakossag felé is.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3 A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA

3.1 TERSEGI SZEREP, FUNKCIONALIS VAROSTERSEG LEHATAROLASA
3.1.1 A vdros térségi szerepe

Az 55 ezer f6s lakonépességgel rendelkez6 Békéscsaba Békés varmegye legné-
pesebb telepiilése, a varmegye, illetve a Békéscsabai jaras székhelye. Jaras-
székhelyi funkciét mar a 18. szdzadban betdltott, 1840-ben mezévarosi rangot
kapott és bar 1871-ben nagykdzséggé mindsitették, jaraskozponti szerepe
megmaradt (a szazadfordulé kornyékén azonban csak Ujkigyds tartozott
hozza). A telepiilés kozponti szerepkorének fejlédésében meghatarozdak vol-
tak a vasutépitések (a varost is érint6 Szolnok-Arad vasttvonalat mar 1858-ban
atadtak). Békéscsaba 1918-ban kapott ismét varosi rangot, 1950-ben pedig
megyeszékhely lett.

A 2013. januar 1-jével kezd6d6en létrehozott Békéscsabai jaras 9 teleplilése
koziil Gerendds 1923-ban, Kétsoprony és Telekgerendas 1952-ben, Csabasza-
badi pedig 1992-ben alakult 6nallé kézséggé Békéscsababdl (Kétsoprony a
megyeszékhelyen kiviil kamuti és kondorosi teriiletekbdl alakult). Mezé6megyer
és Gerla egykor Doboz teriiletébdl alakultak 6nallé kdzséggé a 20. szazadban,
napjainkban viszont mar Békéscsaba részét képezik (el6bbi 1973, utébbi 1984
ota).

Békéscsaba teriilete hataros a 28 ezer f6s Gyulaval és a 17,7 ezer f6s Békéssel,
a varmegye masodik, illetve negyedik legnagyobb varosdval. A harom varos
egyltt alkotja az ugynevezett k6zép-békési varosegyiittes magteriiletét, ko-
zOttik tobb tekintetben funkcionalis munkamegosztds van. A kornyezé telepi-
lések esetében emiatt a vonzasi kdzpontok meghatdrozdsa 6sszetett feladat,
az egyes funkcidk esetében eltéré centrumok rajzolddhatnak ki. Ezt tikrozi az
elmult évtizedek (var)megyei és telepilési szint kozott kijelolt térségeinek gya-
kori valtozasa is. Az 1997 és 2003 kozotti Békéscsabai kistérséget 17 telepiilés

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

alkotta, része volt tobbek kdzott Gyula, illetve Békés varosa is. 2004. januar 1-
jétél létrehoztdk az 6nallé Gyulai, illetve Békési kistérséget, a Békéscsabai kis-
térség telepliléseinek szdma 5-re csokkent (korabban is a Békéscsabai kistér-
séghez tartozott Békéscsaba, Csabaszabadi, Kétsoprony és Telekgerendds, Do-
boz pedig a Sarkadi kistérségbél keriilt 4t). 2007-ben Szabadkigyds és Ujkigyds
visszaker(ilt a Békéscsabai kistérséghez a Gyulai kistérségbdl, Doboz viszont a
Békési kistérség része lett. A 2013. januar 1-jén létrehozott Békéscsabai jarast
a Békéscsabai kistérség teleplilései (Békéscsaba, Csabaszabadi, Kétsoprony,
Szabadkigy6s, Telekgerendas, Ujkigy6s) mellett Doboz (a volt Békési kistérség-
bél), illetve Csorvas és Gerendas (a volt Oroshazi kistérségbdl) alkotja.

A Békéscsabai jaras 9 telepiilés koziil Békéscsaba mellett Csorvas és Ujkigyos
varosi jogallasu, utdbbi kett6 népesség azonban nem haladja meg az 5000 f6t.
A Békéscsabai jarads egyetlen nagykozségi jogallasu telepiilése, Doboz kozel
4000 f3s, a kozségi jogallasu teleplilések népességszama 2500 f6 alatti (legma-
gasabb Szabadkigydsé — 2341 fG, legalacsonyabb Csabaszabadié — 259 f6 a
2022. évi népszamlalas adatai alapjan).

Békéscsaba nemcsak kozigazgatasi szempontbdl, hanem tobbek kozott a gaz-
dasag, a foglalkoztatds, az oktatas, a kultlra és a kozlekedés teriletén is koz-
ponti szereppel bir Békés varmegyében. A varmegye népességébdl 17,5 %-kal
részesedd Békéscsaban mikodik a varmegyei székhellyel rendelkezé vallala-
tok 23 %-a a KSH 2021. évre vonatkozé adatai alapjan. A legalabb 250 f6s Békés
varmegyei nagyvallalatok esetében utdbbi ardny a 36 %-ot kozeliti, a Békés-
csabai jarason belil viszont ilyen nagyvallalatok kizarélag Békéscsaban mikod-
nek. Vannak ugyanakkor olyan vallalatok, példaul Békés varmegye legnagyobb
arbevétellel rendelkez6 vallalata, a Linamar Hungary Zrt., amelyeknek a szék-
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helye nem Békéscsaban taldlhatd, mégis jelentés foglalkoztatdk a vérosi telep-
helyeik révén. Békéscsabai székhely( vallalkozasok koziil is van azonban olyan,
amelynek nemcsak Békéscsaban vannak foglalkoztatottjai (példaul az 6sszesen
1335 f6t foglalkoztaté ALFOLDVIZ Zrt.).

Békéscsaba foglalkoztatasi kdzpont szerepét jelzi, hogy a varos ingazasi egyen-
lege pozitiv (321 olyan magyarorszagi telepiilés volt 2022-ben, ahonnan leg-
alabb 1 f6 ingdzott Békéscsabara). 2022-ben a Békéscsabara bejard foglalkoz-
tatottak szdma 8718 f6vel haladta meg a mas teleplilésre dolgozni jarok sza-
mat. 2011-hez képest a Békéscsaban foglalkoztatottak szama 16 %-kal emel-
kedett, ami elsGsorban a varosba naponta bejaro foglalkoztatottak szamanak
novekedésére (+4462 f6) vezethet§ vissza, a helyben lakd és dolgozdk szama
minddssze 532 fével boviilt. Jelentfsen, kdzel 2200 fével nGtt a Békéscsabarol
mas telepllésre jaré foglalkoztatottak szama is, amely igy az 5000 f6t kozeli-
tette.

A Békéscsabara ingazé munkavallaldk szama mellett jelent&s a békéscsabai ne-
velési-oktatasi intézményekbe mas telepilésrél bejardk szama is. A mas tele-
pilésrél bejarék szama a technikumi tanuldk (1889 f6 bejard), a mas telepiilés-
rél bejardk aranya a szakképz6 iskolai tanuldk (68 %) korében volt a legmaga-
sabb 2022-ben Békéscsaban. A szakképz6 iskolak és technikumok konny elér-
het6ségének biztositdsa nemcsak a mas telepilésrél idejard tanuldk magas
szama miatt indokolt, hanem azért is, mert ezek az intézmények kulcsszerepet
toltenek be a térség munkaerd utanpdtlasaban. Technikum, szakképzé iskola,
szakgimnazium, szakiskola és készségfejlesztd iskola, valamint egyetem (a Gal
Ferenc Egyetem Gazdasagi Kara) kizardlag Békéscsaban miikodik a Békéscsa-
bai jarasban. Gimnazium a jarasszékhelyen kivil Csorvason, évoda és altalanos
iskola Csabaszabadi kivételével a jaras valamennyi telepllésen van.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-1. dbra Ingdzds Békéscsabdra és Békéscsabdrol, 2022 (a pontok egy adott telepiilésen beliil

véletlenszeriien és nem az ingdzék laké- vagy munkahelye szerint oszlanak el)

@ Egy f6 ingaz6 Békéscsabara
@ Egy f6 ingazo Békéscsabarol
[ ]varmegyehatar

sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH egyedi adatszolgdltatds

A békéscsabai nevelési-oktatasi intézmények adatszolgaltatdsa alapjan Békés-
csaban kivilrdl a legtobb gyermek, illetve tanulé a varossal szomszédos tele-
piilésekrél Békésrsl, Gyulardl, Dobozrél és Ujkigydsrdl érkezik. Egyes oktatdsi
intézmények vonzaskorzete a hatdron is atnyulik, a tavolabbrél térténd, idGigé-
nyes ingazast elkerllendé Békéscsaban tobb kollégium is a didkok rendelkezé-
sére all.
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3-2. dbra A békéscsabai oktatdsi intézményekbe mads telepiilésrél bejarok szama és ardnya a
nappali oktatdsban, 2022
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mas telepiilésrol bejardk szama ® mas telepiilésrél bejarok aranya

sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH egyedi adatszolgdltatds

7 Methodological manual on city statistics 2017 edition: https://ec.europa.eu/eu-
rostat/documents/3859598/8012444/KS-GQ-17-006-EN-N.pdf/a3f1004f-cfae-4cc4-
87da-81d588d67ae2?t=1494488279000

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3.1.2 A funkciondlis vdrostérség lehatdroldsa

A 2011. évi népszamlalds adatait vette figyelembe a KSH a nagyvarosi telepi-
lésegylittesek 2014-ben 10 mutatd alapjan torténd lehatdrolasandl. A Békés-
csabai nagyvarosi teleplilésegylittes eszerint 9 telepulés alkotta: Békéscsaba,
Békés, Csabaszabadi, Doboz, Gyula, Murony, Sarkad, Szabadkigy6s és Ujkigyos.
Az Urban Audit adatgydjtés targyat képez6 funkcionalis varostérségek kijelolé-
sénél kizdrélag az ingazasi adatokat vizsgaljak. Egy varos funkcionalis varostér-
ségének az Eurostat &ltal hasznalt mddszertant” kévetve azokat a kdzponti va-
rossal egyltt 0sszefliggd térséget alkoto telepiiléseket tekintjik, ahonnan az
ott él6 foglalkoztatottak legaldabb 15 %-a ingdzik a vdrosba. A 2011. évi nép-
szamlalas ingdzdsi adatai alapjan Békéscsabai funkcionalis varostérségét 15 te-
lepiilés alkotta: Békéscsaba, Csabaszabadi, Szabadkigyds, Doboz, Telekgeren-
das, Kétsoprony, Ujkigyds, Murony, Kamut, Kétegyhaza, Békés, Csorvas, Pusz-
taottlaka, Csardaszallas és Mez6berény.

Az Eurostat mddszertanat alkalmazva a 2022. évi népszamldlds adatain, Békés-
csaba funkcionalis varostérségét 2022-ben 18 telepiilés alkotta. Békéscsaba
funkcionalis varostérsége tehat tulnyulik a Békéscsabai jaras hatarain, a Békés-
csabai jaras valamennyi telepiilésén tul részét képezi a Békési jaras 5 teleplilése
(Békés, Mez6berény, Kamut, Murony, Tarhos), valamint a Mez6kovacshazai
(Pusztaottlaka), az Oroshazi (Csanddapdca), a Szarvasi (Kondoros) és a Gyulai
jaras (Kétegyhaza) egy-egy telepiilése. A Békéscsabara ingazo foglalkoztatottak
aranya alapjan L6koshaza (2022-ben 21,3 %) is részét képezné Békéscsaba
funkcionalis varostérségének, de a telepiilés nem hataros a korabban felsorolt
telepiilések egyikével sem, igy azokkal nem alkotna Osszefliggd térséget. A L6-
koshazardl a varmegyeszékhelyre ingdzék magas ardnydban szerepet jatszik a
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telepilés és Békéscsaba kozotti vasuti 6sszekottetés, jollehet a vasutvonalat
érintd fejlesztések miatt tobb vonat helyett mar 2022-ben is pdtldbuszok koz-
lekedtek ezen a szakaszon.

A funkcionadlis varostérségen beliil Békéscsabat nem szamitva, a békéscsabai
munkahellyel rendelkezék aranya a foglalkoztatottak kérében Csabaszabadi-
ban volt a legmagasabb (54,9 %) és Kondoroson a legalacsonyabb (15,4 %)
2022-ben. A békéscsabai munkahellyel rendelkez6k szdma Békéscsabat kdve-
t6en a Békésen laké foglalkoztatottak korében volt a legmagasabb (1929 f6). A
Békéscsaban lakd, de mas teleplilésen munkahellyel rendelkez6k korében, a
legtébben Budapestre (1140 f6) és Gyulara (805 f6) jartak dolgozni, de jelentés
volt a kiilféldén foglalkoztatottak szama is (457 f5).2 A 2022-ben budapesti
munkahellyel rendelkezé békéscsabai foglalkoztatottak szdma hétszerannyi,
mint ahanyan naponta ingdztak a févarosba Békéscsabardl 2011-ben. Ebben
vélhet6en szerepe volt a COVID-19-vilagjarvany kovetkeztében terjedd alter-
nativ munkavégzési formak terjedése mellett, hogy az M44-es autéut mar el-
készilt szakaszai 2022-re 22 perccel csokkentették a menetid6t a févaros és
Békéscsaba kozott. Megemlithet6 tovabba az is, hogy a népszamlalasnal voltak,
akik nem a (példaul Budapesten talalhatd) albérletiikbe jelentették be magu-
kat, hanem csaladjuk vagy sajat tulajdonukban Iévé (adott esetben békéscsa-
bai) ingatlanukba. Ennek hatterében gyakran az attdl valo félelem all, hogy a
népszamlalasbdl fény deriilhetne az illegalis albérletkiadasokra.

A Békéscsabai funkciondlis varostérség valamennyi telepiilésérél 30 percen
beliil elérhet6 a varmegyeszékhely kdzaton. Valamennyi telepiilésrél kozvet-
len menetrendszerinti autdbuszjarat kozlekedik Békéscsabara, a 120-as vasut-
vonal mentén fekvé Mez6berénybdl, Muronybdl és Kétegyhazardl, valamint a

8 A 2022. évi népszamlalas telepiilések kozodtti ingdzdsra vonatkozd adatait a Kézponti
Statisztikai Hivatal egyedi kérésre Gsszeallitott tablazatos adatallomanya, illetve az az

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

135-6s vasutvonal mentén fekv6é Telekgerendasrdl és Csorvasrdl kozvetlen
mentrendszerinti vasuti jarat is. A funkcionalis varostérség telepulései kdzil
Békéscsaba Osszekottetése Mez6berénnyel és Békéssel a legszorosabb a tele-
pllések kozott kozleked§ jaratok szamat tekintve.

3-3. dbra: Békéscsaba funkciondlis varostérsége

Békéscsaba funkcionalis varostérsége
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

alapjan végzett szamitasaink eredményeinek megfelelen kozoljiuk. Utdbbi szamitasok
és az azokbdl levont kovetkeztések a MEGERTI Kft., mint szerzé szellemi termékei.
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3-4. dbra: Békéscsaba kéziti elérhetéségi ideje (perc)
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sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Google Maps utvonaltervezé
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3-5. dbra Békéscsabadrol a Békéscsabai funkciondlis vdrostérség tobbi telepiilésére és az on-
nan Békéscsabdra kézleked6 kbzvetlen jaratok szama hétkéznaponként
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sajdt szerkesztés 2024.04.24-i menetrendek alapjdn
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3-1. tablazat: Békéscsaba funkciondlis varostérségének telepiilései

Telepiilés Lakdnépesség 2022

Békéscsabai jaras 55 164
Csorvas Békéscsabai jaras 4432
Ujkigyés Békéscsabai jards 4732
Doboz Békéscsabai jaras 3978
Csabaszabadi Békéscsabai jaras 259
Gerendas Békéscsabai jaras 1057
Kétsoprony Békéscsabai jaras 1245
Szabadkigyos Békéscsabai jaras 2341
Telekgerendas Békéscsabai jaras 1386
Békés Békési jaras 17 678
Mez6berény Békési jaras 9333
Kamut Békési jaras 942
Murony Békési jaras 1110
Tarhos Békési jaras 691
Kétegyhaza Gyulai jaras 3323
Kondoros Szarvasi jaras 4541
Csanadapaca Oroshazi jaras 2331
Pusztaottlaka Mez6kovacshazai jards 290

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Helységnévtdr

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3.2 SZAKPOLITIKAI TERVEZESI KERETEK

A szakpolitikai tervezési kereteken beliil a mobilitasi fokuszu, illetve alacsony hierarchidju (program, illetve alacsonyabb teriileti szint() fejlesztési tipusd dokumentu-

mok részletes bemutatasat tartalmazza a fejezet.

Altalanos jellegii

Fejlesztési tipusu tervek

Stratégia Program

Koncepcio

A varosi mobilitas uj
unios keretrendszere
[Com (2021) 470]

Mobilitasi fokuszu
Stratégia

Fenntarthatd és in-
telligens mobilitasi
stratégia — az euré-
pai kozlekedés id6t-
allé palyara allitasa
[Com (2020) 789]

‘ Rendezési tipusu

Program

tervek

Nemzeti Fenntart-

hatd Fejlédési Ke-

retstratégia 2012-
2024 (2013)

Széchenyi Terv Plusz;
Modern Varosok
Program

Nemzeti K6zlekedési
Infrastruktura-fej-
lesztési Stratégia
(2014)

Integralt Kézleke-
désfejlesztési Ope-
rativ Program Plusz

2021-2027 (2022)

Orszagos Terllet-
rendezési Terv

Békés Megye Terii-
letfejlesztési Prog-
ramja 2021-2027
(2021)

Békés Megye Te-
riletrendezési
Terve

Hierarchia ’
Koncepcio
Nemzetkozi
Nemzeti Fejlesztés -
2030 Orszagos Fej-
Orszagos lesztési és Terilet-
fejlesztési Koncep-
cié
Békés Megye Terii-
Varmegyei letfejlesztési Kon-
cepcidja 2021-2030
Telepiilési/
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3.2.1

Nemzetkézi szintii dokumentumok

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés
id6tallé palyara allitasa [Com (2020) 789]

a kozlekedési szektor az egyetlen gazdasagi szektor, ahol az Giveghazhatdasu gaz kibo-
csatas mértéke nagyobb, mint 1990-ben és a kibocsatds mértéke 2013 éta Ujra ndvek-
szik és a kozlekedési kibocsatasok 22 %-aért a varosi kozlekedés felel6s
a kozlekedési szolgaltatasok adjak az EU altal elGallitott bruttd hozzaadott érték 5 %-at
a halalos kimenetel( kozuti balesetek szama az elmult években nem csékkent tovabb
a kozuti kozlekedés megtartja domindns szerepét
az aruszallitds novekedése a gazdasagi nbvekedés trendjét koveti
a nemzetkozi kereskedelem kornyezetének alakulasa kiszamithatatlanabb lett
az e-kereskedelem folyamatosan né és ez varhato a jovében is
a nemzetkdzi turizmus volumene visszaesett
Eurdpaban a lakossdag kdzel 75 %-a él varosokban és a népességntvekedés — kiilonosen
a varosokban — noveli az aru- és személyszallitasi keresletet
a fokozddo urbanizacidval egytt jard problémak, dgymint a forgalmi torlddasok, a le-
vegdszennyezés, a kozlekedési balesetek, a zajszennyezés, a zsufoltsag egyre tobb va-
rosi térséget és egyre kedvezGtlenebbiil érintenek
a tarsadalom eléregedésével parhuzamosan né a mobilitasi nehézséggel kiizd6k szédma
a COVID-19 kovetkeztében lényegesen elterjedtebbé valt a tdvmunka
a vilagjarvany hosszu tavon is hatast gyakorolhat a kézlekedési szektor kiilénb6z6 teri-
leteire

A varosi mobilitas uj uniés keretrendszere [Com (2021) 811]

a kozlekedés alapvetd szolgaltatas, alapvetd szikségletet elégit ki a polgarok tarsadalmi és
munkaerdpiaci integracidjanak lehet6vé tétele terén

a haztartasi kiadasok jelentGs részét forditjak kozlekedésre

a COVID-19-vilagjarvany egyrészt zavart okozott a mobilitas és a kozlekedés terén, masrészt
— kulonosen a varosokban — az aktiv mobilitast szolgéld infrastruktura fejlesztésére készte-
tett

fenntarthato vérosi mobilitasi tervek (SUMP) unids szintii alkalmazasanak hianya

vérosi mobilitasi adatok kovetkezetes gy(jtésének hianya

folytonos forgalmi torléddsok a varosokban

a varosi kozuti balesetek haldlos dldozatainak 70 %-at veszélyeztetett Uthasznaldk teszik ki
kozlekedésbdl szarmazd tUveghdzhatast okozo gazok és légszennyez§ anyagok folyamatos
kibocsatdsa a varosokban

a transzeurdpai kozlekedési hdlozat (TEN-T) a személyszallitas és az aruszallitas esetében is
tamaszkodik a varosi mobilitasra

haldzati szlik keresztmetszetek, hianyz6 6sszekapcsolddasok, gyenge dsszekottetések a TEN-
T hélézatban

csucsidében jelentkez6 magas kereslet a kozosségi kozlekedésre, zsufolt vasuti és kozati ha-
l6zatok

e-kereskedelmi tevékenységek és a hazhoz szallitdsok novekedése

k

(izése

Mobilitassal kapcsolatos célkit

kibocsatdsmentes és alacsony kibocsatasu jarmdvek, megujulé és alacsony szén-dioxid-
kibocsatdsu Gizemanyagok

fenntarthato kikoték és repllSterek kialakitasa

fenntarthatd vérosi mobilitas

multimodalitas és modvaltas

a fenntarthatdsagot el6mozditd jobb 6sztonzék a kézlekedSknek

okos multimodalis kézlekedés

intelligens kozlekedési rendszer és 6sszekapcsolt, automatizalt mobilitas

innovaciod és a jové mobilitasa

az okos mobilitast lehet6vé tevé digitalizacid eszkozei

krizisreziliencia és -menedzsment

Osszekottetéseket biztositd infrastruktura és beruhazasok

egységes piac a kozlekedésben

a kozlekedés tarsadalmi aspektusainak szem el6tt tartasa (pl. elérhetGség biztositasa)
biztonsag

kilsé dimenzid (az EU vezetd szerepe, globalis versenyképessége, kiils6 6sszekotteté-
sei)

a TEN-T varosi csomdpontjaival kapcsolatos megkozelités megerGsitése

a fenntarthatd varosi mobilitasi tervek (SUMP) és a mobilitdsmenedzsmentre vonatkozo ter-
vek hatarozottabb megkozelitése

az el6rehaladds nyomon kovetése — fenntarthatd véarosi mobilitasi mutatdk

a multimodalis megkozelités és a digitalizacid altal tdmogatott vonzo tomegkozlekedési szol-
galtatasok

egészségesebb és biztonsagosabb mobilitas: fokuszban a gyaloglas, a kerékparozas és a mik-
romobilitas

kibocsatdsmentes varosi teherszallitasi logisztika és a kiszallitas utolso kilométerre
digitalizacid, innovacio és Uj mobilitasi szolgaltatasok

a klimasemleges varosok felé: reziliens, kornyezetbarat és energiahatékony varosi kozleke-
dés

a tudatossag novelése és kapacitasépités
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3.2.2 Orszdgos szintii dokumentumok

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Integralt Kézlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz 2021-2027 (2023)

a vasuti szlik keresztmetszetek novelik az utazési id6t és az energiafogyasztast

a fajlagos kozuti halédlos balesetek szama a legmagasabbak k6z6tt van az EU-ban, amiben a sza-
balyszegések, a kozutak min&sége és a magas atlagéletkorral rendelkez8 személygépjarm allo-
many szerepet jatszik

a kozlekedés becstilt 6ssze kiilsé koltsége Magyarorszag GDP-jének 6 %-a

a varosi mobilitasban tulzottan nagy a hagyomanyos Gzemanyagokkal m(ikédd jarm(ivek ardnya
a kozlekedési infrastruktura elavult, korszerf(itlen, hidnyos

hidnyzik az egységes tarifa, és kedvezményrendszer

kevés felhasznaldbarat, modern alkalmazasalapu kézlekedési lehet&ség van

Magyarorszag az EU-ban az utolsék kézott van a vasuti szolgéltatasok minGségében

bdvitendSk a mikromobilitasi lehet&ségek

menetrendi valtozasok sziikségesek az Ujonnan felmerild igények kezelésére

a kozlekedési UHG Magyarorszédgon 1995-t6l névekvé tendenciaja a 2008-as valsag utdn csok-
kenésbe valtott, majd 2012-t6l 2019-ig ismét n6tt, majd a koronavirus miatt visszaesett, a kibo-
csatas 92 %-a kozuti kdzlekedéshez kéthets

noévekvé problémat jelent a nem sziikséges helyen, megfelel6 id6ben, nem megfelel§ min&ségl
fénnyel torténd megvilagitas miatti fényszennyezés

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)

a forgalom terdileti eloszlasat tekintve kiemelkedd részt képvisel a Budapest reldcidju elévarosi forgalom
a belfoldi helykozi utazdsok terén a szaéllitott utasok szama szerint az autébusz kozlekedés sulya meghata-

rozé

az egyéni és a kozforgalmu személyszallitas kozotti munkamegosztas nemzetkozi 6sszehasonlitasban vi-

szonylag kedvezd

a varosi kozlekedés legnagyobb problémaja a varosok, varoskdzpontok zsufoltsaganak drasztikus emelke-

dése

a szuburbanizacids folyamatokkal egyutt jard ingdzé forgalom kilonésen megterheli az adott térség/varos

infrastruktdra hdlézatat
egyre népszeriibb a vérosi kerékparozas

az aruszaéllitdsban dominal a kozuti széllitds, az arutovabbitds ideje magas a hazai kozlekedési rendszerben

az infrastruktura egyes elemeinek tobb évtizedes leépilése, alulfinanszirozottsaga

javulo tendencidju kozlekedésbiztonsag

idGs, lassan valtozo, alacsony energiahatékonysagu és kdrnyezetszennyez6 jarmdallomany
a kozuti kozlekedés magas UHG és légszennyez8anyag kibocsatasa

alacsony fokd multimodalitas és interoperabilitas

az adatbazisok, a stratégiai tervezés fejlesztése még nem fejez6détt be

az elvart piaci versenyhelyzet még nem teljeskord

elérhetdség szempontjabdl jelentds terileti kiilonbségek

k

(izése|

Mobilitassal kapcsolatos célkit

Tiszta UzemU varosi-el6vérosi kozlekedés erdsitése
TENT-T vasuti és regiondlis intermodalis kozlekedés fejlesztése
Fenntarthatdbb és biztonsagosabb kozuti mobilitas

kornyezetre gyakorolt negativ hatasok csokkentése, klimavédelmi szempontok érvényesilése
gazdasag hatékonysaganak, novekedésének elGsegitése
egészség- és vagyonbiztonsag javulasa

foglalkoztatds javuldsa

lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek a javulasa

terileti egyenlGtlenségek mérséklése

tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasa

nemzetkozi kapcsolatok erdsitése

er6forras-hatékony kozlekedési méodok erdsitése

tarsadalmi szinten el6nydsebb személy- és aruszallitas erdsitése
szallitasi szolgaltatasok javitdsa

fizikai rendszerelemek javitasa

kozfeladatok és kozszolgéltatdsok koltséghatékony ellatasa, hosszu tavd, kiszamithaté finanszirozasa

Osztonzési rendszer (dijak, tAmogatasok, szemléletformald eszk6zok) 6sszehangolt fejlesztése
hatékony tervezési, szabdlyozasi, intézményi, monitoring hattér biztositasa

utazasi kortlmények javitasa, kozlekedési lancok 6sszekapcsolasa az elévérosi kozlekedésben
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok

személyszallitd vasuti jarm( és autdbusz csere program

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3.2.3 Vdrmegyei szintili dokumentumok

Békés Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja 2021-2030 (2021), Békés Megye Teriiletfejlesztési Programja 2021-2027 (2021)

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A megye és a févdros, illetve a megye és a szomszédos megyék kozlekedési kapcsolatai nem kedvezéek

A megyét orszagos gyorsforgalmi Ut, autopdlya egészen a kozelmultig nem érintette, kedvezd valtozas ezen a téren az M44-es autdut szakaszainak atadasa, a dél-békési terlletek elérhet&ségét az
M43-as autdpalya javitotta

A megye orszagon belili kapcsolatrendszerét kozuton az M44-es autduton tul harom orszagos féut (44, 46, 47), a mellékutak és tobb vasutvonal teremti meg, melyek kozll egy nemzetkozi, egy pedig
hazai févonal

A megye kozuti hatdratkelSkkel, valamint vasuti hataratkel6kkel kapcsolddik a szomszédos Roménidhoz

nemzetkozi viziuttal és légikikotével a megye nem rendelkezik

Az elmult években jelentGsen csokkent a védend6 lakdterileteken az atmend forgalom okozta zaj- és rezgésterhelés (elkeriil6 utak miatt, illetve az M44-es autdut csokkentette a 44-es f6t altal
érintett telepuléseken az atmend forgalmat)

Békéscsabai vasutallomds modernizalasa és atépitése megtortént, a Budapest—Békéscsaba-LEkdshaza vasuti févonal rekonstrukcid célja, hogy a megye er6sebben bekapcsolddjon a nemzetkozi
aruszallitas vérkeringésébe

Kis szamu, de nagy kozigazgatasi terilettel rendelkezé telepllések, a varosok teriileti elrendez&dése egyenletes a megyén belil

A megye valamennyi telepiilése be van kapcsolva a mentrendszer(i autdbuszkozlekedésbe, vasuti kozlekedésbe 32 teleplilés bekapcsolt

A menetrendszerinti jaratok sir(sége, a kozlekedésre szolgald palyak (utak) allapota helyenként nem alkalmas az elvérhaté szolgéltatasi szinvonal biztositasahoz

A mellékuthalozat kiépitettsége és allapota jobb a megye kozépsd teriletein, mint északi és déli részein.

Kerékparos kozlekedés magas népszeriisége, kerékparosbarat telepilések és fejlesztések

A turizmus szerepe novekszik a megyében, egyre tobb kilfoldi turista érkezik.

Mobilitassal kapcsolatos célkitlizések

Be kell kapcsolni a megyét az orszagos kozlekedési kapcsolatok féaramaba (pl. M44-es folytatdsa, 47-es féut fejlesztése)

A vasuti infrastruktura fejlesztésére (pl. Szeged-Békéscsaba-Gyula vonal villamositdsa) is hangsulyt kell fektetni

Térségi és helyi kozuti infrastruktura fejlesztése (pl. Gnkormanyzati tulajdonu belterileti utak, alacsonyabb rend(i utak fejlesztése, a kapcsolodd kozlekedési infrastruktira — kérforgalmak, ldmpas
csomoépontok — kialakitasa)

Telepllési kozteriiletek, utak, szabadidds terek kialakitasa, megujitasa

Kerékparos infrastruktura fejlesztése (els6sorban koézforgalmu kerékparutak meglévé haldzatahoz kapcsolddo bel- és kilterileti kerékparutak fejlesztése)
Okos varos koncepcidk elkészitése és az ebben foglaltak szisztematikus megvaldsitasa, valamint a ruralis térségekben okos falu hdlézatok kiépitése

A természeti, gasztrondmiai és kulturalis adottsagokra épild turizmus infrastrukturalis hatterének fejlesztése (pl. turisztikai kerékparutak)

K6zosségi kozlekedés e-mobilitast erdsit6 elemeinek fejlesztése

Légi kozlekedés infrastruktdrajanak bévitése (pl. Békéscsabai repiil6tér)

Kombinalt logisztikai szolgéltatasok fejlesztése

A megye gazdasagi centrumterdileti és a periféridk kozotti kozlekedési kapcsolatok fejlesztése
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3.2.4 Telepiilési (és vdarostérségi) szintli dokumentumok

késcsaba és térsége Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégidja 2022-2027 (2022)

Békéscsaba Megyei Jogui Varos Onkormanyzata Gazdasagi Program

2014-2024 Feliilvizsgalt és kiterjesztett valtozat (2021)

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A gyorsforgalmi uthalézat fokozatos kiépitése miatt egyel6re még csak megszakitasokkal kapcsolédik Békéscsaba és
térsége a hazai és eurdpai gyorsforgalmi-uthalézathoz.

Az M44-es autdut mellett 2021 novemberében dtadtdk az igynevezett , Furjesi utat”, amely a megye déli részeinek
elérhetdségét segiti. A Békéscsabai jaras telepiilései koziil féleg Csorvas, Gerendas, Szabadkigyds és Ujkigyds kozleke-
dését javitotta a fejlesztés.

A varos periférialis helyzete sokaig gatja volt (és részben még ma is az) a gazdasagi fejlédésnek, de az utdbbi évek koz-
uti és vasuti fejlesztései fokozatosan javitottak ezen és a jovGben is tovabbi javulas varhatd. A békéscsabai utfejlesztési
célokra a Modern Varosok Program keretében biztositott tdmogatast a kormany.

Békéscsaba centrumtdl tavolabb esd teriletein jellemz6en kedvezSbbek a forgalmi viszonyok, jelentds torlédasok
azonban a belvarosban sem tapasztalhatdk.

A kozuti forgalom altal okozott zajterhelés elsGsorban a varost atszel6 44-es, 47-es f6utak mentén jelentds, a varost
elkerll6 ut megépitését kovetSen — elGsorban az dtmend teherforgalom mérséklédése miatt - a zajterhelés csokkent.
Az autdhaszndlat béviilése (és a lakossagszam csokkenése) a helykozi és a helyi tomegkozlekedés miikodtetése szem-
pontjabdl nem kedvezé.

A parkoléhazak kihasznaltsaga javult Békéscsaban, 2022-ben Uj parkoldhézat adtak at.

A Békéscsabai jarasban a telepilések kozotti tomegkozlekedési feltartsag relative kedvezd. A jarats(irliség és az utazasi
id6, valamint a kilteriileten él6 lakossag elérésének tekintetében jelentkezhetnek problémak egyes telepulések eseté-
ben. Féleg méretébdl és elhelyezkedésébdl adédoan Gerendassal a legrosszabbak Békéscsaba tomegkozlekedési kap-
csolatai.

Helyi k6z6sségi kozlekedési haldzat csak Békéscsaban alakult ki a jaras telepllései kozul, a jaratok jelentés részének
azonban viszonylag ritka a kovetési ideje. A buszvonalak sokszor kiizdenek kihasznalatlansaggal, és a varos nagy teri-
lete, illetve Uthaldzata sem kedvez a kozosségi kozlekedés szervezésének. A békéscsabai buszpark lecserélése terve-
zett.

Békéscsaba kozlekedésében integraltan jelenik meg a regionalis autdbuszjarat-rendszer, mely helyi bérlettel és menet-
jeggyel is igénybe vehet6.

A helyi és helykozi buszok nagyrésze érinti a vasut- és buszallomast (az allomasok terilete a legjelentGsebb multimoda-
lis csomdpont a varosban).

A helykozi forgalmon belili atszallasi lehetGséget biztositd csomdpontoknal a reggeli és a délutani cstcsok kérnyékén a
buszok s(iribben jarnak, menetrendszerinti induldsaik egymashoz vannak igazitva. A véros teriiletét az autdbuszos ko-
26sségi kozlekedés nagyjabdl lefedi, lefedettségi problémak elsGsorban a varos déli, ritkan lakott részében akadnak.

A 120-as vasutvonal tobb Gtemben folytatott kétvaganyusitasa és sebességemelése révén immar Budapesttsl Békés-
csabaig biztositott a zavartalan kézlekedés.

A Békéscsabai jarason bellli és kivili telepllések kozott mar szamos kerékparut kiéplt, de a hdldzat ennek ellenére
még igen messze all a teljességtdl. A jaras telepuilései kozul Békéscsaba rendelkezik érdemi kerékparathaldzattal, a
jaras tobbi telepulésén bellil még nincs kerékparos haldzat, de sok esetben a kézuti forgalom intenzitasa sem indokolja
utdbbi teleplléseken 6nallo haldzat kiépitését. Békéscsaba terlletén tovabbi kerékparutak kialakitasa tervezett.
Békéscsaban a tomegkozlekedési haldzat kiemelt végallomasait vizsgalva lathatd, hogy egyre tobb helyszinhez kapcso-
16dik kerékparut, jelentGsebb hidny a Veres Péter utcanal és a Varsagh Béla utcanal emlithet. A kerékparrdl tomeg-
kozlekedésre vald atszallas, vagy az elGbbiek parkolasa a kozosségi kozlekedési csomdpontoknal megoldott (a buszo-
kon kerékpar nem szallithatd).

A Modern Vérosok Programon beliil a varos szdmdra a legfontosabb beavatkozas
az M44-es gyorsforgalmi Gt megépitése

A véros kozuti elérhetGsége jelent&sen javult és tovabbi ezzel kapcsolatos beru-
hazédsok vannak folyamatban (M44 atadott és meglévé szakaszai)

Békés megye, és ezen beliil Békéscsaba is a févarostdl kozuton az egyik legnehe-
zebben megkozelithet térség. Az ezzel kapcsolatos fejlesztések késén indultak
el

Kedvezd vasuthdlézati adottsagok, a 120-as vasutvonal fejlesztésének eredmé-
nyeképp 40 perccel csokkent a menetid6 Békéscsaba és a févaros kozott

A varos kozlekedési kulturajanak kiemelked&en fontos és nagy hagyomannyal
bird része a kerékparos kozlekedés

Belsd infrastruktura egyes elemeinek fejletlensége, a kistérséghez tartozo tele-
pllések vonatkozasaban az egymas kozotti részben nem megfelel6 minGségl
elérhet@ség (a tanyavildgban is problémdk vannak a kozuti elérhetdség biztositas
kapcsan), az utak rossz allapota

A vasut, mint f6 varosszerkezet-alkotdelem, az éjszakai idGszakban zavaré zajfor-
ras.

A vasutallomdshoz csatlakozé B+R és P+R parkoldk kapacitdsa nem elegendd

A buszpalyaudvar kézel 100 helyi és 500 helykozi menetrend szerinti jratot szol-
gal ki naponta

A belvaros parkolasi gondjainak enyhitését koncentralt kapacitasbévitéssel, par-
koldhaz épitéssel segitette el a varos, amelynek a kihasznaltsaga folyamatosan
novekszik.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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Békéscsaba és térsége Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégidja 2022-2027 (2022)

Békéscsaba Megyei Jogti Varos Onkormanyzata Gazdasagi Program

A gyalogosok kozlekedési részardnya magas Békéscsaban. A jardaszegélyek, az dtkelShelyek jelentds részben akadaly-
mentesitettek, a jardak m(iszaki dllapota azonban altalaban véve leromlott. 2021-ben jelent8s jardahalézat-fejlesztési
program indult el kormany altal biztositott forrasbdl.

A légi kozlekedés egyelSre marginalis szerepkdre Békéscsaban valdszintleg bévilni fog a kormanyzati és vérosi szandé-
kok alapjan.

Kozlekedés- és parkoldasmenedzsment rendszer, UTU multifunkciondlis vérosiizemeltetési keretrendszer

A kiilonféle elektromos mikromobilitasi eszkdz megoszto szolgaltatok, a kerékpar- és autdmegoszto szolgaltatok egy-
elére nem jelentek meg a térségben.

2014-2024 Feliilvizsgalt és kiterjesztett valtozat (2021)

Mobilitassal kapcsolatos célkitiizések

A varosi mobilitasi médok kozott a kornyezetbarat kozlekedési modok egyre nagyobb aranyban jelennek meg (e-jarm-
vek, kerékpdros és gyalogos kozlekedés), a kozlekedési infrastruktura hidnyoktdl mentes

Teleplilési és térségi mobilitas fizikai és miikodési feltételrendszerének klimatudatos és kdzlekedésbiztonsagot szem
el6tt tartd fejlesztése

Az e-jarmiivek (kozosségi és magan) hasznalatanak el6mozditdsa, szolgaltatasokkal torténé tamogatasa

A koz06sségi kozlekedés, a kerékparos és gépjarmiikozlekedés haldzatos rendszerének modernizalasa és tovabbfejlesz-
tése, a kiegészitd infrastrukturdk fejlesztése

A telepilési kozlekedés folyamatainak monitorozasa (6sszekapcsolva a levegéminGség monitorozasaval) és a kozleke-
dés adatalapu szervezése

Békéscsabai Intermodalis Logisztikai Terminal: a hazai kdzuti és vasutvonalakon at az intermodalis konténerforgalom
megszervezése eurdpai orszagokba

A Békéscsabai Repul6tér fejlesztése

A Munkacsy Negyed és a CsabaPark turisztikai és szolgdltatdi hidnyossaganak felszamoldsa, ahhoz kapcsolodo kiegé-
szit infrastrukturalis fejlesztések (pl. parkoldhelyek kialakitasa, kerékpartaroldk kihelyezése, kozlekedésszervezési at-
alakitasok)

Békéscsabai Intermodalis Kozlekedési Csomdpont kialakitasa
Intermodalis konténertermindl kialakitdsa

M44-es gyorsforgalmi Ut teljes megépitésének 6sztonzése, egylittmiikodés az
allami szerepl&kkel

M47-es Ut tervezési folyamatainak nyomon kovetése

Furjesi elkertlé ut épitése

Békéscsabai Repul6tér fejlesztése

Telepllések kozotti kerékparos kapcsolatok tovébbi fejlesztése, kiépitése
Vasutfejlesztés 6sztonzése

Wenckheim turista- és kerékparut projekt teljeskor( megvaldsitasa
Turisztikai kerékparut haldzat fejlesztési programja

Utak, jardak, kerékparutak, gyalogatkeldk fejlesztése, felujitasa
Parkolasgazdalkodas

Kozvilagitas fejlesztése

Fenntarthat6 tdmegkozlekedés

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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Békéscsaba Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési Terve Kozlekedési koncepcié (2010)

Békéscsaba Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi Halézati Terve

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

A személygépjarm{ mint valds kozlekedési alternativa egyre szélesebb korben viélik elérhetévé a lakossag szdmdra, ez-
zel szemben a k6zosségi kozlekedés fenntarthatd fejlesztése a csokkend kereslet mellett egyre nehezebben finansziroz-
haté.

Modal split: személygépkocsi: 45 %, motorkerékpar: 4 %, kerékpar: 26 %, gyalog: 14 %, autébusz: 11 % (orszagos vi-
szonylatban kimagasldan nagy a kerékparos kozlekedés részardnya).

A 44. sz. f6ut elkeril§ szakaszanak dtaddsaval a korabban allami kezelésben 1évé belterileti szakaszok funkcidja megval-
tozott. A tulajdonosoknak a részben eltéré érdekek miatt nehéz a tulajdonviszonyok rendezése ligyében megegyeznilik,
azonban a vonatkozé szakaszok feltjitasanak sziikségessé miatt ez fontos és egyre siirget6bb probléma.

A kozuti modellezés eredményei alapjan 5, illetve 10 éven beliil sem jelentkeznek komoly kapacitasproblémak a varos
Utszakaszain és csomdpontjaiban. A haldzat szlik keresztmetszeteiben mar napjainkban is el6fordulnak torlédésok, el-
s@sorban a reggeli és délutani csucsidGszakban.

Békéscsaba belvarosaban az egyik legnagyobb kozlekedési problémat a kdzterlileti parkoldsi rendszer nem kell6en haté-
kony m(ikodése okozza.

A helyi hivatasforgalom egyik sajatossaga a Belvarost érint§ utazasok esetében, hogy a sziil6k reggel munkaba menet
elviszik a gyermekeiket az oktatasi intézményekbe és ez az oktatdsi intézmények kornyékén — elsésorban a Belvarosban
— jelentds tobbletforgalmat general, és kihat a parkolasi szokasokra is.

Az autdbuszos kozosségi kozlekedés vonalhaldzat jelenlegi kialakitasa illeszkedik a varos szerkezetéhez — néhany kivé-
teltdl eltekintve — megfelel§ lefedettségi szintet biztositva.

A belvaros rehabilitacio fejlesztései kovetkeztében jelentés mértékben mdédosul a vonalhdldzat, ezaltal részben athelye-
zésre kerlilnek a megalldhelyek, Uj megallohelyek kijelolése valik indokolttd, ezaltal a ragyaloglasi tavolsagok is valtoz-
nak.

A kerékparos forgalom elsGsorban kdzlekedési céll, a szabadidds kerékparozas aranya szamottevd, egyre névekveé.

A vasut szerepe az ingazasban, illetve a hivatasforgalomban jelentds. A felsGoktatdsi intézmények elérése erdsiti a hét-
végi cstcsidészakokat a vasuti kozlekedésben.

(2017)

Az 6sszes megyeszékhely koziil itt a legnagyobb a kerékpérosok ardnya.

A kerékpdrut halézat majdnem az Gsszes forgalmasabb f6ut mentén kiépitésre
kerilt a megyeszékhelyen.

A védrosban egyre jelentGsebb az elektromos kerékparok részaranya, ezért ezek
specidlis tulajdonsagaira is figyelemmel kell lenni.

A kerékpdrozas részaranya napkozben a reggeli és délutani cstcsforgalom idején
egyarant megnd. Szezonalis ingadozas a téli és a nyari idészak k6z6tt mutathatd
ki. Téli id6szakban a kbzosségi kozlekedést hasznaldk részaranya megnd, a kerék-
parosoké csokken.

Békéscsaba lakossaganak nagy része rendelkezik sajat tulajdonu kerékparral, ami
elGsegiti a kerékpar hasznalatot.

Békéscsaba kedvez geomorfoldgiai adottsagokkal rendelkezik a kerékparos koz-
lekedés elterjedésének tekintetében.

Jelenleg a kerékparozassal 6sszefiiggésben felmeriilé igények és a rendelkezésre
allé kerékpdrozasra alkalmas létesitmények 6sszhangja nem kielégitd.

A jelenleg meglév6 néhany kerékparos utiranyjelzé tabla szinte kizarélag a belva-
rosban talalhatd.

A kerékpdrtarolok kapacitasbdvitése, feltjitasa tobb helyen indokolt.

A meglévs kerékparforgalmi létesitmények burkolat dllapota 6sszességében
4240 m hosszusagban, a hasznalati szélesége 0sszességében 11675 m hosszUsag-
ban nem megfelelS. Egyéb problémak kézott megemlithet6 a kerékparforgalmi
létesitmények mellett épitett korlatok magassaganak nem megfelelGsége, az (ir-
szelvénybe beldgd jelz6tablak, a csomodpontok kerékpdarozhatdsaga, a sziik be-
épités( terlleteken a gépjarm(ivek parkolasa és a kerékparutakba beépitett a
gépjarmivek rahajtasat akadalyozo oszlopok lathatdsaga.

Mobilitassal kapcsola-

tos célkitiizések

A varos kiils6 kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése (megkozelithetGség, hatarmenti egyuttm(ikodés feltételeinek javi-
tasa)

A varos belsé kozlekedésének fejlesztése (kozuti kapcsolatok fejlesztése, az autdbuszos kozosségi kozlekedés fenntart-
hatdsadganak biztositasa, a nem motorizalt kézlekedési mddok elényben részesitése, a belvarosi és lakdovezetek forga-
lomcsillapitasa)

A varosi parkoldsi rendszer fejlesztése

A varosi kozlekedésbiztonsag fejlesztése

e o o o

Kerékparforgalmi létesitmények Osszefligg6 halézatanak a megteremtése, 102
kilométer Uj kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa

Az egyéni kozuti forgalom varoson belili fokozatos és céltudatos csokkentése a
kozosségi kozlekedés és a kerékparos forgalom részaranyanak novelésével
Kerékparparkolas fejlesztése

Multimodalitas kiterjesztése

Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése

Kerékparos adatgydjtés

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3.3 MOBILITAST BEFOLYASOLO TENYEZOK
3.3.1 Vdrosszerkezeti és kérnyezeti hattér

Békéscsaba a Békési-sik kistaj része, amelynek vizudlis jellegét a szantéfoldek
orszagos atlagot meghaladé aranya hatarozza meg.® A véros kisebbik nyugati
része nagyjabdl sik felszin(i mez6gazdasagi, szinte teljes egészében emberfor-
malta tdj, a Maros tormelékkupjan fekszik, az Oroshazi-hat kistaj felé mutat at-
menetet (utdbbi kistaj része Gerendas, Ujkigyds és Szabadkigyds is). Békés-
csaba nagyobbik, keleti része a torténeti Fehér-Koéros volgye, ahol még termé-
szeti-természetkozeli tajszerkezetek is taldlhatdk. A véros beépitett teriletei e
volgy nyugati szélén, a vizjarta teriletekbdl kiemelked6en alakultak ki. Békés-
csaba térségének éghajlataban a kontinentalis jegyek a meghatdrozok, orsza-
gos viszonylatban magas a napsitéses érak szdama és alacsony az évi csapadék-
mennyiség.

A Békéscsaba teriletén taldlhaté kozépkori teleplilések Csaba kivételével el-
néptelenedtek a torok hddoltsag, illetve a rac lazadas alatt. Békéscsaba és
Gerla Ujratelepitése a 18. szazad elejére, Mez6megyeré a jobbagyfelszabaditas
id6szakara tehets. Békéscsaba varosszerkezetének napjainkban is meghata-
rozé elemét, a Fehér-Korosbe torkoll6 El6viz-csatornat 1777-ben 4astak ki, ki-
mélyitve és rendezve az egykori Szaraz-ér medrét.

A Csabdahoz kozeli, kozépkori Kigyds falu a torok kilizésével kapcsolatos hadm{-
veletek soran pusztult el. Terliletét a 18. szazadban népesitették be Ujra, Ki-
gyospuszta a Wenckheim-csaldd tulajdona lett, hozzajuk kétheté a szabadki-
gyosi kastély épitése, illetve Ujkigyds megalapitdsa a 19. szad elején.

9 Csorba Péter (2021): Magyarorszag kistajai. Kapitdlis Nyomda: Debrecen.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Békéscsaba térségében, illetve Békés varmegyében altalaban véve a féldszin-
tes beépités a meghatarozo. A 2011. évi népszamlalas adatai alapjan a varme-
gye telepilései kozil foldszintes épliletek ardnya a lako- és GdiilGépiiletdlloma-
nyon belil csak Békéscsaba esetében nem érte el a 95 %-ot (94 % volt). A Bé-
késcsabai jards teleplilésein a jarasszékhelyen kivil mind6ssze 8 darab emele-
tes lakd- vagy UdUlGépliletet irtak 0ssze, a varmegye 0Osszes ilyen épliletének
38 %-a volt Békéscsaban.

1853-ig azonban Békéscsaban is Iényegesen magasabb volt a foldszintes épu-
letek aranya. Az 1910-es évekre viszont a f6tér kérnyékén a legtobb épiilet
mar egyemeletes volt. Lényeges valtozas volt a varosszerkezetben, hogy a ko-
rabban a sz6l6iltetvényeir6l ismert Jamina az els6 vasutvonal 1858-as atadasat
kovetSen fokozatosan benépesiilt. A 19. szazad masodik felében épiltek meg
a nagy malmok is, béviilt az ipari teriletek kiterjedése.

A két vildghdboru kozott féként keleti irdnyban a kordbbi kertek helyén kiala-
kuld csalddi hazas teriletek formdajaban névekedett a varos. Ugyanekkor kez-
d6dott a Fényesi-sz616k teriiletének lakoteriletté alakulasa is.

Az 1960-as években extenziv ipari fejl6dés indult meg Békéscsaban. Ezzel par-
huzamosan az emeletes lakdépliletek szama az 1960-as — 1970-es évek lakote-
lepépitkezései kovetkeztében nétt meg nagyobb mértékben. Lakdtelepeket
el6bb a varos avultnak mingsitett belsé lakéterileteinek atépitésével hoztak
létre, majd a varos déli peremén, részben beépitetlen terileten.

Békéscsaban a jelen fenntarthaté varosi mobilitasi tervben 7 varosrészt kiiloni-
tink el: Békéscsaba (Kozpont), Erzsébethely (Jamina), Jozsef Attila (Lencsési)
lakdtelep, Fényes, Gerla, Mez6megyer, Békéscsaba kiilterilet.
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3-6. dbra: Békéscsaba vdrosrészei (a térképen az egyes kiilteriileti egységek nevei kiilon sze-
repelnek)

Mezémegyer
Kisrét
Gerla
Felsényomas

Nagyrét

Békéscsaba
(Kozpont)

A
Erzsébethely JozsEFATUEp:
i (Lencsésil )
Fiirjes (Jamina) Fénydh

Kerek

Forrds: Bekescsaba.hu

3.3.2 Tarsadalmi hattér

Békéscsaba lakdnépessége két népszamlalas id6pontja kozott jelent&sebb
mértékben (16 %-kal) legutobb 1970-es évtizedben névekedett, 1980-ban a va-
ros népessége meghaladta a 68 ezer f6t. Ezt kovet6en a 2001. évi népszamlalas
id6pontjaig a lakdnépesség szama lényegében stagnalt. 1970 és 2001 kozott a
népességszam alakuldsat olyan kdzigazgatdsi valtozasok is befolyasoltak, mint
Mezémegyer és Gerla egyesitése Békéscsabaval (el6bbi 1973-ban, utébbi
1984-ben), majd Csabaszabadi 6nallé kozséggé alakuldsa 1993-ban. 2001 6ta
viszont a népességfogyas jellemzd Békéscsabdn, az elmult két évtizedben a va-
ros népessége 19 %-kal csokkent. A csokkenés mértéke a 2011. és 2022. évi

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

népszamlas kdzott némileg magasabb volt, mint 2001. és 2011. évi népszamla-
Ias kozott (figyelembe véve azt is, hogy tobb idé telt el az el6z6 népszamlalas-
hoz képest, mint 2011-ben). 2022-ben Békéscsaba népessége 55 164 f6 volt.
A népesség szamanak alakuldsaval ellentétes tendencidt mutatott a Békéscsa-
bara bejard foglalkoztatottak szama 1990 és 2022 kozott. 1990 és 2001 kozott
csokkent, majd ezt kovetben jelentds mértékben, 2022-re 71 %-kal novekedett
a varmegyeszékhelyre bejaré foglalkoztatottak szama.

3-7. dbra: Békéscsaba népessége és a telepiilésre bejaro foglalkoztatottak szama a népszam-

ldldsok alapjan (1990-et megel6z6en a népszamldlasok nem vizsgdltdk az ingdzdsi viszonyo-
kat)
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldldsi adatok

A népességfogyas mértéke 2011 és 2022 a Békéscsabai funkcionalis varostér-
ség valamennyi telepilésen meghaladta az orszagos népességfogyas mértékét
(3,4 %). Békéscsaba lakénépessége 11,1 %-kal, Ujkigyosé 8,9 %-kal, Szabadki-
gyosé 8,3 %-kal, Gerenddasé pedig 19,6 %-kal csokkent. A funkciondlis varos-
térség teleplilésein a népességcsdkkenést jelentls részben a természetes fo-
gyas okozza, 2011 és 2022 kdz6tt nem volt olyan év, amelyben a varostérség
telepiilései kozill egyszerre legalabb kett6ben nétt volna a népesség. A belfoldi
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vandorlasi egyenleg alakulasa valtozatosabb képet mutatott a vizsgdlt id6szak-
ban, de 2011 és 2022 koz6tt a funkcionalis varostérség telepiilései kdziil mind-
dssze Telekgerendason és Ujkigydson volt dsszességében pozitiv a belfoldi (4l-
landd) vandorlasi egyenleg. Ujkigyds esetében azonban a 2019 és 2022 kozott
valamennyi évben pozitiv vandorlasi egyenleg legaldbb részben egy id6skoruak
otthonanak 2018-ban tortén6é megnyitasara vezethet6 vissza.

3-8. dbra: A lakénépességszam vdltozdsa a békéscsabai funkciondlis varostérségben (2011-
2022)
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A népességfogyds varhatéan hosszabb tdvon is jellemzé lesz a Békéscsabai
funkcionalis varostérségben, a népesség eléregedése mindenképp ezt valészi-
ndsiti. A 2001. és a 2022. évi népszamlalas kozott a legalabb 65 évesek szama

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

a népességfogyas ellenére is ndvekedett Békéscsaban és a funkcionalis varos-
térségben is (Békéscsaban 10247 f6r6l 13310 f6re). A korcsoporthoz tartozok
szama a népesség szamahoz viszonyitva Békéscsaban 15 %-rdl 24 %-ra emel-
kedett. 2022-ben utdbbi mutatd értéke Békéscsaban az orszagos atlagot (20,6
%) jelentGsen meghaladta, jollehet a 2001. évi népszamlalasnal még némileg
az orszagos atlag (15,2 %) alatti volt.

2022-ben az dregedési index értéke (a legaldbb 65 évesek szama a 0-14 évesek
szamahoz viszonyitva) lényegesen magasabb volt Békéscsaban (190 %), illetve
a Békéscsabai funkcionalis varostérségben (178 %), mint az orszagos atlagér-
ték (142 %). A funkcionalis varostérség valamennyi telepilésén mar a 2011. évi
népszamlalasndl magasabb volt a legalabb 65 évesek szama, mint a 0-14 éve-
seké, az oregedési index értéke 2022-ben Gerenddson volt a legmagasabb (234
%). A békéscsabai, illetve a funkcionalis varostérségi 6regedési index emelke-
déséhez nemcsak a legalabb 65 évesek szamanak névekedése, hanem a 0-14
évesek szamanak csékkenése is hozzajarult (Békéscsaban a 0-14 évesek szdma
10509 f6rél 7000 f6re csdokkent a 2001. és 2022. évi népszamlalas kozott). A O-
14 évesek szaman tul a 15-64 évesek szama is csokkent ebben az id6szakban
Békéscsaban, illetve a funkcionalis varostérségben.

3-9. dbra: Békéscsaba korszerkezete
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldldsi adatok
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A korszerkezet alakuldsa szamos, a mobilitasi igényeket is befolyasolé ténye-
z6re van hatassal, a 0-14 évesek szamanak alakulasat példaul az oktatasi-ne-
velési intézmények elérhetlségét biztositd kozlekedési infrastrukturanak, il-
letve szolgaltatasoknak kell lekévetnie, az id6sebb korosztdlyok Iétszamdanak
novekedése pedig egyre fontosabb szemponttd teszi az akaddlymentesitést.

3-10. dbra: A 15 éven aluliak szama és ardnya 2022-ben

3-11. dbra: A 65 éven feliiliek szama és ardnya 2022-ben
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH
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3.3.3 Gazdasdgi hattér

A 2022. évi népszamlalaskor a foglalkoztatottak szama a teljes népesség sza-
mahoz viszonyitva Békéscsaban 49,8 % volt, amely meghaladta az orszagos
atlagértéket (49,1 %), a funkcionalis varostérség atlagértéke 47,8 % volt. A nyil-
vantartott allaskeres6k 15-64 éves koru népességhez viszonyitott ardnya az or-
szagos atlaghoz (3,6 %) képest kedvezGtlenebb volt Békéscsaba esetében (3,9
%) 2022-ben. A funkcionalis varostérség esetében utdbbi mutato értéke 4,9 %
volt, az orszagos atlagértékhez képest a varostérségen belll mindossze a ge-
rendasi (3,5 %) és a kondorosi (3,0 %) érték volt kedvezébb.

3-12. dbra: Nyilvantartott dlldskeresék szama Gsszesen és a 15-64 éves koru népesség szamd-
hoz viszonyitva, 2022
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Békéscsabai székhellyel 2022-ben 6615 vallalkozas miikodott, a funkcionalis
varostérségben székhellyel rendelkezd vallalkozasok 58 %-a. Békéscsaba ré-
gebben fontos élelmiszeripari, textilipari és feldolgozéipari kdzpont volt, de
napjainkra ezen agazatok gazdasagi jelent6sége szamottevéen csdokkent —meg-
er6sodott ugyanakkor a nyomdaipar és csomagoléanyag-gyartas, valamint a
gépipar. A turizmus szintén komoly fejlédési potencidllal rendelkezik.

A funkciondlis varostérség teleplilései kozil kizdrélag Békéscsaban mikodott
250 f6s foglalkoztatotti létszamot meghaladd vallalkozas, amelyek szama 4 volt
2022-ben a KSH adatai alapjan. A véllalkozasok nagysaga a foglalkoztatotti lét-
szam mellett a nettd drbevételik nagysagaval is jellemezhet6. A legnagyobb
arbevétellel rendelkezé békéscsabai székhelyl vallalkozdsok a ceginforma-
cio.hu 2022-re vonatkozdé adatai alapjan: a mlianyag csomagoldeszkozoket
gyarté Mondi Békéscsba Kft. (38 milliard Ft nettd arbevétel, foglalkoztatottak
szdma 2024-ben 413 f6), a jarm{antenna-rendszereket gyartd Hirschmann Car
Communication Kft. (33 millidard Ft nettd arbevétel, foglalkoztatottak szama
2024-ben 692 f6), valamint a konny(ifémontéssel foglalkozd, Békéscsaban kivil
Szeghalmon is telephellyel rendelkezé Csaba Metdl Zrt. (22 millidrd Ft nett6 ar-
bevétel, foglalkoztatottak szdma 2024-ben 911 fG).

Békéscsaban 1999 6ta miikodik az Almaskerti Ipari Park, amely mar kézel 100
%-0s telitettség(i, 2021-ben 18 vallalkozas m(ikodott benne, legnagyobb szam-
ban autdkereskedSk. 2019-re az M44-es autduttdl északra taldlhatd, a NIPUF
Zrt. altal Gzemeltetett Gj békéscsabai ipari park, az Inpark el6készité munkala-
tai is befejezGdtek. A 46 hektar terletl ipari parkbdl mar 10 hektart értékesi-
tettek és a varmegye legnagyobb vallalata a Linamar Hungary Zrt. Uj telephe-
lyet létesitett itt. Kiemelendd tovabbd, hogy eurdpai unidés tamogatdssal valo-
sult meg 2020-ra a 15,8 hektaros Csanadapacai uti, valamint a 4,6 hektaros
Kétegyhazi uti 6nkormanyzati tulajdonu ipari terilet fejlesztése. Mindezeken
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felll a reptér kézelében 50 hektdrnyi magantulajdonban |évé z6ldmezss ipari
beruhazdsokra hasznosithaté teriilet, valamint 313 hektarnyi barnamezés te-
rilet van a véros-ban. A Békéscsabai jarasban a jarasszékhelyen kivil Ujkigyo-
son taldlhaté modern iparterilet.

Békéscsaba a 49/2020. (1X.14.) Korm. rendelet alapjan része a Gyula és térsége
turisztikai térségnek. A Békéscsaban eltoltott vendégéjszakak szdma a 2010-es
évek elején emelkedé tendenciat mutatott, majd az évtized mdsodik felében
csokkendt. A koronavirus-jarvany kovetkeztében 2020-ban a vendéjszakdk
szdma 37 %-kal esett vissza az el6z6 évhez képest. 2022-re azonban, majd
2023-ban is a vendégéjszakak szama mar magasabb volt, mint az el6z6 évti-
zed rekordforgalmu éveiben, megkozelitette a 70 ezret (megjegyzend§ vi-
szont, hogy id6kozben a szallashely-statisztikak 6sszeallitasanak mdodszertana
is valtozott, de a kedvezé fordulat valészin(ileg els6sorban nem a médszertani
valtozasra vezethetd vissza). Gyuldahoz képest, amely orszagos viszonylatban is
jellemzGen a legnépszeribb telepilések kozott szerepel az ott eltoltdtt vendég-
éjszakak szdma alapjan (2023-ban mintegy 594 ezer), Békéscsaba turisztikai je-
lent&sége mérsékeltebb (2023-ban a varmegyén belll a Békésszentandrason
és Szarvason eltoltott vendégéjszakdk szama is magasabb volt, mint Békéscsa-
ban). A vendégforgalom donté részét a belféldi vendégek adjak Békéscsaban.

Békéscsaba legf6bb turisztikai terméke az 1997 6ta megrendezett Csabai Kol-
baszfesztival, amely hungarikum cimmel is rendelkezik, hazankban és egyre in-
kabb kilfoldon is ismert. A tobbnapos oktéberi rendezvény latogatdinak szama
volt mar, hogy meghaladta a 100 ezret. 2021 6ta a Csabai Kolbaszfesztivalnak
a CsabaPark ad helyet, amely a korabbi évek fejlesztéseinek készonhetGen a
fesztival id&szakan kivil is turisztikai vonzerével bir. A CsabaPark kozvetlen
szomszédsagaban helyezkedik el a Gabonamuzeum, amelyet a Muzeumstat
adatai alapjan 2720-an kerestek fel 2021-ben, a varos leglatogatottabb muze-
umat, a Munkacsy Mihaly Mdzeumot viszont tébb, mint 21 ezren. Mobilitasi

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

szempontbdl kiemelendd, hogy a varos rendkiviil kedvezé feltételekkel rendel-
kezik a kerékparos turizmushoz, tébb alkalommal elnyert a Kerékparosbarat
Telepiilés cimet és itt taldlhaté a 2023-as Ev kerékparutja, a Wenckheim tu-
rista- és kerékparut, amely érinti a gerlai, a pdsteleki és a szabadkigydsi kastélyt

is.
3-13. dbra A békéscsabai vendégéjszakdk szama, 2010-2023
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH
2021-ben az egy lakosra jutd nettd belféldi jovedelem értéke Békéscsaban volt
a legmagasabb a funkcionalis varostérség telepilései kozil, 1 544 220 forint, az

orszagos atlagnak a 97 %-a. A funkciondlis varostérségi atlagérték az orszagos
atlag 85 %-a.
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3-14. abra: Az egy lakosra juto netto belféldi jovedelem értéke, 2021
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- jelentGsen térségi atlag alatti
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: TelR

Az 1000 fére jutd személygépkocsik szama 2022-ben Békéscsaban 426 darab
volt, meghaladta az orszagos atlagértéket (418 darab). A funkcionadlis varostér-
ségben a mutato értéke Kamuton és Csabaszabadiban volt magasabb, mint Bé-
késcsaban, a varostérségi atlagérték azonban minddssze 397 darab volt.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-15. dbra: Személygépkocsik szama 6sszesen és 1000 fére vetitve, 2022
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH
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3.4 A KOZLEKEDESI RENDSZER KiNALATA
3.4.1 Kozlekedési infrastruktura

Gyalogos infrastruktura

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan Békéscsaban az énkormanyzati
kiépitett jardak hossza 351,3 kilométer, 2011 6ta valtozatlan. A jardaszegé-
lyek, az atkelShelyek jelent6s részben akadalymentesitettek. 2021-ben a kor-
many altal biztositott 2,3 millidrd forintnyi tamogatasbdl jardahalézat-fejlesz-
tési program indult a varosban. A program keretében 140 utcaban tébb, mint
53 kilométer jardaszakasz ujult meg.

A kérdGives felmérés, illetve a részvételi térképezés eredményei alapjan azon-
ban még mindig hidnyzik a varos tébb pontjan a jarda, f6ként olyan, kiils6bb
varosrészekben (pl. Lencsési lakdteleptdl délre esd csaladi hazas 6vezetben),
ahol az utak sem burkoltak, de bels6bb terileteken is vannak hidnyzé szakaszok
(pl. Dedinszky Gyula utcaban az iskola oldalan az iskolatdl a Kérhaz utcaig). A
meglévé jardak kozott is el6fordulnak keskenyek, illetve felujitasra szoruld al-
lapotuak (pl. Szabadsag tér).

Felméréseink soran a gyalogos kozlekedéshez kapcsoléddan nemcsak a jardak,
hanem a gyalogatkelShelyek felmérését is elvégeztiik. Osszesen 206 gyalog-
atkel6helyet vizsgaltunk meg a varosban. A gyalogatkel6helyek kozel felénél
(102 darab) a biztonsagos atkelést jelz6lampa is segiti. 27 gyalogatkelGhely
rendelkezik k6zépszigettel; sarga, fényvisszaverd szegélyl elGjelzé tabla 11, vo-
ros felfestés 3 gyalogatkel6helynél taladlhatd. 2019 mdrciusaban adtak at Bé-
késcsaba els6 okos zebrajat az Andrassy Ut — Tulipan utca — Kazinczy utca ke-
resztez6désénél. Az okos zebra Iényege, hogy az Utburkolatban elhelyezett ak-
tiv LED prizmdk, villogd fénnyel hivjak fel az autdsok figyelmét a gyalogatkel6n
éppen athalado gyalogosokra. A keresztez8dést azéta jelz6lampassa alakitot-
tak at és ezzel parhuzamosan megsziintették az okos zebrat. 2024 marciusaban

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

viszont a Lencsési Uton a Gomba élelmiszerizlet el6tti gyalogatkelShelyet 1at-
tak el okoszebra rendszerrel.

Az online kérdGives felmérés, a részvételi térképezés eredményei és Békés-
csaba forgalmi rendjének és meglévé parkolasi rendszerének 2024-ben elvég-
zett fellilvizsgalta alapjan tobb olyan keresztezddés is van a varosban, ahol
igény lenne gyalogatkel6helyre (példaul Gyulai Uton Korte sori buszmegallé-
nal, Orlen benzinkutnal Iévé korforgalomnal, Kazinczy utcdban a Kisszik, illetve
Szerdahelyi utcai keresztez&séknél, Urszinyi Dezs6né utca és Deak utca keresz-
tez6désében, a Thurzé utca és a Deak utca keresztez6désében, Dobozi Ut és
Dedinszky Gyula keresztez6désében). Kiemelendd, hogy jelenleg is tébb olyan
gyalogatkelGhely kialakitasa tervezett (a Korhaz utca — Dedinszky utca, a Kor-
haz utca — Telep utca, a Franklin utca — Boglarka utca, a Veres Péter utca — Ta-
vasz utca, a Vécsey utca — Tulipan utca, a Dobozi Ut — Meteor utca, a Dobozi Gt
— Telep utca, valamint a Dobozi Ut és az Uj 6sszekotd Ut keresztezGdésében),
amelyek a felmeril6 igényeket mar részben kielégitik majd.

Az online kérdGives felmérés és a részvételi térképezés arra is ravilagitott, hogy
tobb helyen célszer(i lenne, ha hétvégén sem kapcsolnak ki a jelz6lampakat,
illetve felllvizsgalnak a gyalogosoknak sz6l6 z6ld jelzés idGtartamat is a gyalo-
gosbiztonsag novelése érdekében. Igény mutatkozik tovabba arra, hogy nével-
jék a jelz6lampaval ellatott gyalogdatkelShelyek szamat.

A gyalogos kozlekedés komfortjahoz hozza tartoznak az arnyékot adé fak, a
megpihenésre szolgalé zoldfeliiletek, koztéri butorok, és a megfelel6 kozvila-
gitas is. Az online kérdGives felmérés alapjan a zoldfeliilet ellatottsag kapcsan
kifejezetten jo példa a varosban a Dedk utca, de vannak olyan helyek, ahol az
arnyékoldas egyel6re megoldatlan (pl. jaminai vasuti feliiljaré), jollehet igény
lenne ra.
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mértékben fejlesztették. 7083 darab régi [dmpatestet lecseréltek és 99 darab
[dmpatestet olyan helyre telepitettek, ahol kordbban nem volt kdzvilagitas.

Mikromobilitasi infrastruktara

Az elmult két évtizedben a kerékparforgalmi Iétesitmények hossza jelentGs
részben eurdpai unidés tdmogatdssal megvaldsuld projektek eredményeképp
nagy mértékben novekedett. A kerékpdhaldzati tervhez készitett felmérés
alapjan 2024 aprilisaban 56,5 kilométer kerékparut, 15,7 kilométer gyalog- és
kerékparut, 3,5 kilométer kerékparsav és 10,4 kilométer kerékparos nyom
volt a varosban. A kerékparforgalmi létesitmények hossza Gsszesen tehat
kozel 90 kilométer, ami orszagos viszonylatban rendkiviil kedvezé érték (a
KSH 2022. évi adatai alapjan Békéscsaban 63 kilométernyi 6nkormanyzati ke-
rékparut, illetve kozos gyalog- és kerékparut volt, ennél tobbel csak Budapest,
Hodmez6vasarhely, Kecskemét, Gy6r és Nyiregyhaza rendelkezett).

A kerékparforgalmi létesitmények donté része aszfaltburkolatu, térkéboritasu
elemek f6ként a belvarosban talalhaték. Megemlitendd, hogy tobb olyan ala-
csonyforgalmu utszakasz is van (példaul a Wenckheim , kerékparut” része-
ként), amely ugyan hivatalosan nem mindésil kerékparforgalmi létesitmény-
nek, de jelentGs részben a kerékparozas céljait szolgalja.

A kerékparforgalmi elemek Békéscsaban halézatta kapcsolédnak Gssze és
szamos kornyezd telepiilés kerékparral torténd elérhetdségét biztositjak. Az
orszagos kerékparut térzshaldzat elemei koziil Békéscsabat a Kérosvolgyi ke-
rékparutvonal érinti. A kerékparut békéscsabai szakasza Gyulaval, illetve Bé-
késsel biztositja a varos kerékpdaros dsszekottetését. Amennyiben a kerékpar-
utvonal valamennyi hianyzé szakasza megépiil, ez az Utvonal a roman-magyar
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hatartél a mar emlitett telepiiléseken, illetve Mez6berényen, Gyomaendré-
dén, Szarvason, Ocsédén, Csongradon, Kiskunfélegyhazan at Bugacpusztaha-
zaig fog huzdodni.

Térségi jelentGségl kerékparut a Békéscsaba—Doboz (Gyula felé tovabbveze-
tése tervezett), az Oroshaza-Telekgerendas—Békéscsaba, a Szarvas—Kondo-
ros—Békéscsaba, valamint a Szabadkigyés—Ujkigyés (Gyula felé, valamint Csa-
baszabadin és Pusztaottlakdn at MezShegyes felé tovdbbvezetése tervezett).
Tervezett térségi jelentGségli kerékpdarut tovabbd a Békéscsaba—Murony—
Mezbberény, valamint a Békéscsaba-Szabadkigyds—Kétegyhaza—Medgyes-
egyhaza utvonal.

A Békéscsabai funkcionalis varostérségben vannak helyi jelent6ségl kerékpar-
utak is. A telepilések belteriletén kiviil haladd kerékparutakon tul kiemelendd
a 2023-as Ev Kerékparutjanak részét képezé Békéscsaba—Szabadkigyos sza-
kasz, valamint a 2019-ben atadott Gerendas—Csorvas kerékparut.

ATOP Plusz program keretében a varos dnkormanyzata 6,6 kilométernyi kerék-
parfogalmi létesitmény fejlesztésére és 225 kerékpdrparkold féréhely kialaki-
tdsdra nyujtott be tdmogatasi kérelmet. Jelenlegi halézati hianyokat poétolva,
Uj kerékparforgalmi Iétesitményt alakitandnak ki a Széchenyi utcan, a Kossuth
téren, a Szabadsag téren, a Kazinczy utcan, az lhasz utcan, a Temet6 soron, a
Kérhaz utcan, a Vandhati dton és a Batsanyi utcdban, dsszekétnék a Szarvasi
utat és a Berényi utat a Szabolcs utca—Karolyi Mihaly utca—Munkas utca nyom-
vonalon, valamint mar meglévd kerékparutak, illetve gyalog- és kerékparutak
feldjitasara is sor keriilne (példdul Oroshazi uton, Pet6fi utcaban, Tulipan utca-

ban).
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3-16. dbra: Kerékpdrforgalmi létesitmények Békéscsabdn
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forrds: Békéscsaba Vidros Kerékpdrforgalmi Hdldzati Terv feliilvizsgdlata
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A kerékparforgalmi halézati terv 2024-ben készilt fellilvizsgalata 6sszesen 5,8
km kerékpadrut, illetve kozel 1,2 km gyalog- és kerékparat korszer(sitését ira-
nyozza el6 Békéscsaban. A varos kozigazgatdsi tertiletén belll Uj kerékparfor-
galmi létesitményként 14,4 km kerékparut, 10,6 km gyalog- és kerékparut, 8,6
km kerékparsav, illetve 7,9 km kerékparos nyom (valamint 10,9 km tovabbi ke-
rékparos kapcsolat) kialakitasat javasolja a terv 3 Gtemben. Az elsé tGtemben
megvaldsitandd kerékpdrforgalmi létesitmények kozott a kordbban emlitett
TOP Plusz programban kialakitandékon felll szerepel a Szolnok—Békéscsaba—
L6koshdza vasutvonallal parhuzamosan, a Mokry utca és a mez6megyeri alul-
jaré kozotti, Andrassy uti, Tompa utcai, Wagner utcai, Kereki uti, kdrgati és Epi-
t6k utjai.

Az online kérddives felmérés, illetve részvételi térképezés eredményei alapjan
Békéscsaban beliil lakossagi igény is mutatkozik tobb helyen a kerékparfor-
galmi létesitmények haldzatanak bdvitésére (pl. Gyulai Uton az Orlen benzin-
kutnal Iévé korforgalom teljesen korbekerékparozhatd legyen, Andrdssy Ut vas-
utallomas fel6li szakasza, Bajza utca, Szabadsag tér). Az online kérdGives felmé-
rés, illetve részvételi térképezés valaszadoi a meglévé kerékparforgalmi elemek
allapota kapcsan is tobb helyen jeleztek problémakat (pl. Dobozi Ut, Szerdahelyi
utca, Pet6fi utca, Oroshazi Ut, Tulipan utca). Ezeken az Utszakaszokon a kerék-
parforgalmi elemek felljitasa, atalakitdsa vagy szélesitése a kerékparforgalmi
haldzati terv fellilvizsgalata alapjan is indokolt. Utébbi alapjan a meglévé ke-
rékparforgalmi létesitmények burkolatanak allapota a Békési Ut és a Kétegyhazi
Ut egyes szakaszain sem megfelelé.

Vasuti infrastruktura

Békéscsaba vasuti csomdpont, itt taldlkozik a 120-as Szolnok—Békéscsaba-LG6-
koshaza, a 128-as Békéscsaba—Kotegyan—Vészt6—Piispokladany és a 135-6s

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Szeged—-Békéscsaba vasutvonal. A 120-as villamositott vasuti févonal része a
Németorszagot és Délkelet-Eurdpat 6sszekotd IV. Paneurdpai TEN-T vasuti fo-
lyosonak, igy legkésébb 2040-ig ezen a vonalon is el kell érni, hogy az itt kozle-
kedé vonatok legalabb 160 km/h-val haladhassanak. Az eurdpai uniés tdmoga-
tdssal megvaldsuld palyafeldjitasi munkalatok eredményeképp 2016-ra Szol-
nok—Békéscsaba szakaszon mar a kétvaganyu vasuti pdlya lehetévé tenné,
hogy a vonatok 160 km/h-es sebességgel kdzlekedjenek, de ez egyelSre egyéb
feltételek miatt nem engedélyezett (jelenleg 120 km/h-val haladhatnak a vo-
natok). 2016-ra fejez6dott be a békéscsabai vasutallomas harom évig tartd
megujitasa is. A vasuti fejlesztésekhez kapcsoldddan késziilt el tobbek kdzott a
Szerdahelyi — Franklin utcai aluljaré, amelynél a kozuti, a kerékparos és a gya-
logos atvezetés egymastdl elvalasztva megoldott, tovabba az Ihasz utcai gyalo-
fejlesztésekre azért volt sziikség, hogy a vasut elvdlasztd szerepét a varos koz-
ponti része és a Jamina kozott tovabbra is a lehet6ségekhez mérten, illetve a
valtozo igényeknek megfelel6en mérsékelni lehessen.

A 120-as vonal Békéscsaba—-L6koshaza kozotti szakaszanak fejlesztése 2024-
re késziilhet el, amelynek kdvetkeztében ez a szakasz is kétvaganyu lesz és le-
het6vé valik a vasuti palyan engedélyezett sebesség 100 km/h-rél 160 km/h-ra
torténs emelése. A Békéscsabai funkcionalis varostérségben a fejlesztés kere-
tében korszerl(sitik a szabadkigydsi és a kétegyhazi vasutallomast is. A 120-as
vonal a személy- és aruszallitdsban orszagos és a Romania felé torténé Gssze-
kottetés miatt nemzetkozi szinten korabban is jelent8s szerepe tovabb néve-
kedhet a fejlesztések eredményeképp.

A 128-as vasutvonal egyvaganyu, nem villamositott, févonalnak csak a Békés-
csaba és Gyula kozotti szakasza mindsiil. Utdbbi szakaszon legfeljebb 80 km/h-
val kdzlekedhetnek a vonatok, a mellékvonali szakaszokon ennél is alacsonyabb
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az engedélyezett sebesség. A vonalon leginkdbb Bzmot motorvonatok kozle-
kednek. Békéscsaba vasutallomashoz a legk6zelebbi megalldhely a vasttvona-
lon Fényes, amely szintén a varos kozigazgatasi teriiletén belll talalhatd, Fé-
nyes varosrész vasuti elérhetdségét biztositja. A Békéscsaba és Gyula kozott
naponta kozlekedd 16 vonatpar (1 Békéscsabardl Gyulardl tartd vonat kivéte-
Iével) megall Fényesen. A megallohelyen jegypénztar nem Gizemel.

A 135-6s vasuti févonal néhany révid szakaszt leszamitva egyvdganyu, nem
villamositott. A tram-train beruhazas a vasutvonal Szeged és a H6dmez6vasar-
hely kozotti szakaszat érintette. A tobbi szakasz felujitasa jelenleg tervezési fa-
zisban van. A felujitas eredményeképp a Békéscsaba és Oroshaza kozotti vasuti
palya alkalmas lenne arra, hogy azon a vonatok 120 km/h-val kozlekedjenek,
jollehet ennek kihasznalasahoz a vonalon kdzlekedé MAV M41-es dizelmozdo-
nyok cseréje is sziikséges lenne. A Békéscsabai funkciondlis varostérségben a
fejlesztés keretében Telekgerenddson atterveznék az utasperont, Csorvason
visszafejlesztenék allomast, a Csorvas alsé és a Fiirjes megalldhelyeket meg-
sziintetnék. Utdbbi megalldhely Békéscsaba kulterileti részén taldlhato, az
Oroshdza és Békéscsaba kozott kozleked6 vonatok koziil jelenlegi is csak ira-
nyonként 2-2 all meg itt naponta. A megalléhelyen jegypénztar nem lzemel.

Vasuti jegyértékesitési helyek Békéscsaban a varos kozpontjaban taldlhaté me-
netjegyiroda, illetve a vasutallomas jegypénztara (mindkét helyen belfoldi és
nemzetkozi jegyek is elérhetdk). A vasutallomason személyes lgyfélszolgalat is
csomagmeglrz6 is elérhetd. A vasutallomas intermodalis csomépontként funk-
ciondl, P+R, B+R, K+R parkolék, taxiallomas, illetve a kdzelében talalhatd busz-
palyaudvar segiti a kozlekedési mdédok kozotti valtast. 2019-ben a Békéscsabai
vasutallomas utasforgalma 1,52 millié f6 volt, amivel a 17. legforgalmasabb
Budapesten kivili allomas volt Magyarorszagon. A vasutallomas f6 funkcidi:
személypalyaudvar, rendez6pdlyaudvar, kereskedelmi telep és vontatasi telep.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-17. dbra: Békéscsaba vasutvonalai és vasuti atjaroi

Vasitvonalak és vasuti atjarok
— kidzforgalmii vasitvonal
— iparvdgany
keresztezés
@ kiilén szinti kdzuti
O kiilén szintii gyalogos
@ «kiilon szintii kdzdti és gyalogos
¥ szintbeli kziti és gyalogos

Sajdat szerkesztés

A telepllésen a vasutvonal tébb ponton is keresztezi a kdzuti, a kerékparos és
gyalogos kozlekedési utvonalakat. A févonalon, a vasutallomas kornyékén
(Szerdahelyi—Franklin utcai aluljard, az Erzsébet hid, illetve a kizardlag gyalogo-
sok és kerékpdrosok atkelésére szolgald Repiil6 hid), a Szarvasi Uton, a békés-
csabai elkerll6uton, valamint a volt mez6megyeri vasuti megalldhelynél (itt ki-
zardlag gyalogosok és kerékparosok részére) az atkel6helyek kiilon szint(iek, a
tobbi helyen egyszintlek.
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Az autébusz-koézlekedés infrastrukturaja

Békéscsaban a helyi és a helykdzi autdbuszos kozlekedést a Voldnbusz Zrt. biz-
tositja. A helyi autébuszos kézlekedés 15 vonalon zajlik, a helyi személyszalli-
tasban helykozi autébuszjaratok is részt vesznek. A buszok a Szarvasi uti Vo-
[anbusz telephelyrdl alinak be a forgalomba és oda érkeznek vissza a fordak
végeztével. A 15 vonal koziil 8 vonalon hétvégén is kozlekednek jaratok, jel-
lemzéen ritkabban, mint hétkéznap (kivéve a 8A, 8V és 74A vonalakon). Tan-
sziineti menetrend 10 vonalon van a hétkdznapi és a hétvégi menetrend mel-
lett.

3-18. dbra: A Békéscsaba autébusz-dllomdsrol indulé helyi autébuszok szama (a regiondlis
autobuszokkal végzett helyi személyszdllitdst is figyelembe véve)
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Sajdat szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz menetrendek

A helyi autébuszvonalak koziil 13 érinti (megalldhelye, kiinduloé- vagy végallo-
masa) az autdbusz-allomast. A helyi személyszallitasban résztvevd jaratok

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

szama az iskola- és a munkaid6h6z igazodva a reggeli és a délutani 6rakban
magasabb. Hétvégén nagysagrendileg feleannyi jarat kozlekedik, mint hét-
kdznap, a jaratok szamaban kevésbé rajzolddnak ki csucsidészakok.

3-19. dbra: Buszmegadllok 300 méteres korzete Békéscsabdn

\

Buszmegallok 300 méteres kirzete

I Helyi és helykozi jarat is megall
[ Csak helykozi jarat all meg
I Csak helyi jarat 4ll meg

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz menetrendek, Openstreetmap

Békéscsaban kozel 250 buszmegallé van, amelyek kozil 112-ben csak helyi vo-
nalakon kézleked6 autdbuszok alinak meg, a tébbiben pedig nagysagrendileg
fele-fele aranyban kizadrdlag helykozi vagy helykozi és helyi jaratok egyarant
megallnak. Uj buszmegallé kialakitasa jelenleg a NIPUF-nél tervezett. 8 helyszi-
nen (autébusz-allomasnal 3, Szabadsag téren 3, Petéfi ligetnél 2) menetrend-
kijelz6 tablak is talalhatdk, az online kérdbives felmérés alapjan azonban ezek
kozil tébb nem Gzemel.
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A helyi autébuszvonalak megalléi legnagyobb siirliségben a varos kdzponti
teriiletein, illetve a Lencsési lakdtelepen talalhatok. Kiils6bb varosrészek mint
Erzsébethely, Gerla, Fényes és Mezémegyer szintén elérhet6k a helyi vonalak
jarataival, de ezeken a terilileteken mar gyakran 300 méternél nagyobb tavol-
sagra van a legkozelebbi buszmegalld. A helyi személyszallitasba bevont hely-
kozi jaratok tébbek k6zott a varos olyan részeinek elérhet6ségét konnyitik
meg, amelyeket a helyi vonalak nem érintenek (pl. iparteriiletek a varos északi
és déli részén). Mindazonaltal, tébb olyan laké- (pl. Kenderfoldek, illetve Erzsé-
bethely egyes részei, Erzsébet lakdpark, Keleti kertek, Kastélysz616k) és iparte-
riiletre is van a varosnak, amelyek a megallok kozelsége alapjan, kozosségi
kozlekedéssel nem megfelel6en ellatott teriiletnek tekinthetdk.

A helykozi vonalak jaratai els6sorban mas telepiilésekkel biztositjak Békés-
csaba Osszekottetését. A békéscsabai autdbusz-dllomast a Volanbusz 41 hely-
kozi autdbuszvonalanak jaratai érintik (megallnak itt vagy kiindulé-, illetve vég-
allomasuk). Az orszagos autdbuszvonalak kozll az 1085-6s Budapesttel, az
1346-0s Egerrel, az 1440-es Debrecennel, az 1486-0s Péccsel, az 1499-es pedig
Zalaegerszeggel biztositja a békési varmegyeszékhely kapcsolatat. Utébbi az or-
szag leghosszabb autdbuszvonala, a két végallomas kozotti 441 kilométert
kozel 10 dra alatt teszik meg az autébuszok. Az Szeged és Miskolc kozotti 1374-
es, illetve a Szeged és Debrecen kozotti 1441-es orszagos autdbuszvonal jaratai
is megallnak Békéscsaban. Az orszagos autdbuszvonalakhoz képest révidebb,
de varmegyehatart atlépd utvonal a Békéscsaba és Hodmez6vasarhely kozotti
4833-as, a Gyula és Kunszentmdrton kozotti 4855-0s, a Szeged és Gyula kozotti
5021-es, 5160-as, illetve 5189-es, a Szentes és Gyula kézotti 5128-as, a Kecske-
mét és Gyula kozo6tti 5208-as, a Karcag és Gyula kozotti 4812-es, amelyeknek a
jaratai Békéscsaban is megdlinak. A békéscsabai autobusz-allomast érinté tobbi
autdébuszvonal jaratai kizarélag Békés varmegyén belil kozlekednek.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A Békéscsabai funkcionalis varostérség telepliléseinek tobbsége Békéscsabardl
a kozosségi kozlekedési eszkozok kozil kizardlag autdbusszal érheté el. Az au-
tobuszok legsiir(ibben Békéscsaba és Békés kozott jarnak, a legtobb autdbusz
a 4800-as vonalon kozlekedik (Békéscsabardl Békésre naponta 23 jarat). A
funkcionalis varostérség telepiilésein kiviili telepiilések kéziil Békéscsaba au-
tobuszos Osszekottetése Gyulaval a legkedvezébb (naponta 51 jarat indul Bé-
késcsabardl Gyulardl, ebbdl 33 a 4825-6s vonalon).

3-2. tablazat: A békéscsabai autobusz-allomdsrol a békéscsabai funkciondlis varostérség tele-
piiléseire indulé kézvetlen autobuszjdaratok szama vonalak szerint hétkéznaponként

. Jaratok szama Autébuszvonalak (az utvonalakon kézleked6
Telepiilés .. ) . . -
Osszesen autobuszok gyakorisaga szerinti sorrendben)

Békés 61 | 4800, 4801, 1441, 4805, 4810, 4813, 1346, 1374
Mezéberény 44 | 4801, 1441, 4815, 4805, 4813, 4812, 1346, 1374
Szabadkigyos 31 | 4830, 4833

Ujkigyos 30 | 4830, 4833

Telekgerendas 28 | 4840, 4838, 4839, 5160, 1441, 1486, 1374, 1499
Csorvas 25 | 4840, 4838, 5160, 1441, 1486, 1374, 1499
Doboz 25 | 4820, 4819, 4821

Kondoros 23 | 4850, 4855, 5208, 1085

Csabaszabadi 22 | 4833, 4829, 4835, 4831, 5021, 5128, 5189
Csanadapaca 16 | 4833, 4835, 5021, 5128

Kétsoprony 14 | 4850, 4855

Kétegyhaza 10 | 4828, 4827

Kamut 9 | 4815, 4844, 4812

Tarhos 6 | 4810

Murony 5 | 4815, 4844

Pusztaottlaka 5 | 4829, 4831

Gerendas 5 | 4838

Sajdat szerkesztés, adatok forrdsa: 2024.04.24-i Voldnbusz menetrendek
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3-20. dbra: Békéscsaba helyi autobuszvonalai
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Forrds: volanbusz.hu
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Megosztdson alapul6 koézlekedés

2023 aprilis végén a Vilii Fly Magyarorszag Kft. inditott elektromosroller-meg-
0szto6 szolgaltatast Békéscsaban harom hdnapos probaidGszakkal. A 100 darab
Bird elektromos rollert a varos teriiletén 70 parkolé ponton, mobiltelefonos
applikacidval lehetett igénybe venni. A prébaiddszak 6sszességében pozitiv ta-
pasztalatokkal zarult, a rollermegoszto szolgaltatas miikbdtetését ennek meg-
felelGen folytattdk a varosban, a parkold pontok szamat 80-ra névelték. A szol-
galtatast szamos fiatal hasznalta, a rollerezék kérében népszerd uti cél volt a
CsabaPark. A parkold pontok hasznalataért azonban a Vilii Fly Magyarorszag
Kft. nem megfelel6en teljesitette a kozterilet-hasznalati dij fizetését az dnkor-
manyzat felé. Az 6nkormanyzat kdzgy(lése ezért 2024 szeptemberében ugy
dontott, hogy felmondja az egylttm(ikodési megdllapodast a vallalattal.
Ugyanakkor a szolgéltatas népszer(isége miatt nyilvanos palyazatot fog kiirni az
onkormanyzat elektromos rollerszolgdltatas mikddtetésére.

Az elektromosroller-megoszté szolgaltatashoz hasonlé autdmegoszté nem m-
kodik Békéscsaban. Telekocsi szolgaltatast, amelynek keretében a jarm(iveze-
t6k kapacitasaik fliggvényében rendezik 6ssze utazasi igényeiket mas utasok-
kal, Békéscsaban is vesznek igénybe, jellemz6en nagy tavolsagu (példaul féva-
rosba torténd) utazasokhoz. Nem megosztason alapuld kozlekedési forma, de
bizonyos elemeit tekintve a telekocsihoz hasonlithatd a taxiszolgaltatas, ezért
itt emlitjik meg. A KSH adatai alapjan 2022-ben taxis személyszallitast 33 bé-
késcsabai székhely( vallalkozas végzett.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-21. abra: Elektromos rollermegoszté parkolo pontok Békéscsaban 2024. janudri 6nkor-
mdnyzati adatszolgdltatds alapjdan
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Forrds: 6nkormdnyzati adatszolgdltatds

Kozuthalozat

A varos teriletén a KSH 2022. évi adatai alapjan 224 kilométernyi 6nkormany-
zati kezelésii kiépitett ut, illetve koztér, valamint 25 kilométernyi allam keze-
lésii kozut taldlhatd. Az 6nkormanyzati kiépitett utak hossza 2020 és 2023 ko-
z6tt a Modern Varosok Program keretében megvaldsuld utfejlesztések ered-

ményeképp 20 kilométerrel béviilt. Az Gtfejlesztési programban utépitéssel 83

39



belterileti, szilard burkolattal korabban nem rendelkezé utca, utfeldjitassal (el-
avult aszfaltburkolatok cseréjével) 63 utca 6sszesen 15 kilométernyi hosszusag-
ban volt érintett. A békéscsabai Uthaldzat szerkezete alapvet6en sugaras, ha-
|65, kevés korirdnyud elemmel.

A Magyar Kozat NZrt. TEIR-bSI elérhet6 legfrissebb, 2021. évi nyilvantartasa
alapjan az 6nkormanyzati kezelésii uthalézat legnagyobb részét a belteriileti
kiépitett utak adjak (ardnyuk az uthalézaton beliil az utfejlesztési program
eredményeképp tovabb nétt, a belterileti kiépitetlen utaké pedig csokkent). A

kilterileti utak donté része viszont kiépitetlen.

3-22. dbra: Onkormdnyzati kezelésii utak Békéscsaba teriiletén, 2021
Kiilteriileti

kiépitetlen
22%

Kiilteriileti
kiépitett »
5%

Belteriileti
kiépitett
Belteriileti 60%
kiépitetlen
13%

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut NZrt. TEIR-béI elérhetd adatai

Békéscsaba gyorsforgalmi titon 2020 decembere 6ta érhetd el, ekkor helyez-
ték forgalomba az M44-es Ut Kondoros és Békéscsaba kozotti szakaszat. Az
M44-es gyorsforgalmi Ut mar meglévé Lakitelek és Békéscsaba kozotti szakasza

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

2024. januar 1-jétdl lett dijkoteles. Az M44-es a hazai- és nemzetkozi gyorsfor-
galmi uthdalézathoz a még hidnyzé Kecskemét és Lakitelek kozotti szakaszanak
megépullésével fog csatlakozni, amely 2025-re varhaté. Az M44-es gyorsfor-
galmi Ut meghosszabbitdsa a romdn-magyar hatarig a Békéscsaba és Méhkerék
kozotti szakasz megépitésével tervezett. Romanidban az Arad és Nagyvarad ko-
z06tt épitendd gyorsforgalmi Uthoz az M44-es a roman-magyar hatar és Nagy-
szalonta kozott épitend6 gyorsforgalmi Uton keresztiil csatlakozna.

Az M44-es gyorsforgalmi Ut meglévl szakasza részben atvette a 44-es els6-
rend( féut forgalmat. A 44-es Békéscsaba egyetlen els6rend(i f6utja, a Békés-
csaba és Gyula k6zott — a tobbi szakaszatdl eltér6en — 2x2 savos, itt a megen-
gedett sebesség 110 km/h. A 44-es Ut korabban athaladt a varoson, a békés-
csabai elkeril6utat 2003 és 2008 kozott szakaszosan alakitottak ki (a 44-es Ut
korabbi, varoskdzponton athaladé része a 446-as Ut mdasodrend(i f6utnak mi-
nésiil).

Az M44-es gyorsforgalmi Gthoz hasonld jelentdségli Békéscsaba kozlekedésé-
ben a 2021 novemberében atadott 444-es szami masodrendii féat. A féut uj,
Flrjesi utként ismert szakasza lehet6vé teszi, hogy szdamos, Békéscsabatol
délre fekvo telepiilésr6l érkez6k a varost elkeriilve érhessék el az M44-es
gyorsforgalmi utat. A Firjesi uti elker(ilé tovabbi folytatasa azonban indokolt
lenne annak érdekében, hogy a Kigydsi uton bearamlé atmend forgalom is el-

kerllhesse a varost. Utdbbi fejlesztésre jelenleg tanulmanyterv készil.

Mdsodrend(i f6utbdl tébb is taldlhatd Békéscsaban. A Debrecent és Szegedet
0sszekot6, Békéscsaban is athaladd 47-es szamu féut Magyarorszag leghosz-
szabb kétszamjegydi utja (215 kilométer). A f6Ut 2x2 savossa alakitdsa tervezési
fazisban van egyes szakaszokon. A 47-es szamu f6ut korabbi Békésen athaladd
szakasza a 470-es szamu masodrend(i f6ut, amely Békéscsabat Mez6berénnyel
koti 6ssze. A masodrend(i féutak kozll kordbban emlitett 446-os és a 444-es
kizarélag Békéscsaba kozigazgatasi tertiletén belil futnak.
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3-23. dbra: Békéscsaba fébb utjainak hdlozata
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Sajdat szerkesztés
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3-24. abra: A kézutak burkolatanak tipusa
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3-25. dbra: A kézutak burkolatdnak minésége
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Az orszagos kozuthaldzat elemei kozil a gyorsforgalmi utakon, illetve féutakon
kivil a mellékuthaldzatot alkotd elemei is fontos szerepet jatszanak a telepilé-
seken beliili, illetve a telepilések kdzotti kozlekedés feltételeinek biztositasa-
ban a Békéscsabai funkciondlis varostérségben. Torténeti jelentésége van,
hogy Gerendas és Csorvas kdzott 1932-ben adtdk at az orszag elsé olyan beton-
utjat, amely foldbe helyezett betonburkolatokbdl allt.

Bar a belteriileti utak dont6 része burkolt Békéscsaban, tovabbra is vannak
hianyossagok ezen a téren, f6ként a varos kils6bb részein, ahogy erre az on-
line kérdGives felmérés, illetve részvételi térképezés eredményei is ravilagitot-
tak. A varos burkolt Utjai pedig szamos helyen minGségi problémakkal rendel-
keznek (uthibak, katyuk, kopott burkolati jelek).

Az Utmin6ség nem csak az utazasi kényelmet befolydsolja: a beérkezett észre-
vételek alapjan kijelenthetd, hogy a toredezett, katyus burkolat nagyban ga-
tolja a mikromobilitas terjedését, hiszen ezeknek az eszkdzoknek a kerékat-
mérdje, rugdzasa nem alkalmas a komolyabb uthibak kezelésére.

Repiil6terek

A békéscsabairepliléteret 1943-ban nyitottdk meg, jelenleg a Békés Airport Kft.
Uzemelteti. A repulStért két részre oszlik: egy kereskedelmi- és egy sportrepui-
I6térre. A kereskedelmi replil6tér szilard burkolatu palyaval rendelkezik, mely
1300 méter hosszu és 30 méter széles, amihez hozza tartoznak a kiszolgalé gu-
rulé utak és elGterek, valamint az éjszakai hasznalathoz fénytechnika. A sport-
repulGteret a repllé egyesiilet hasznalja.

A békéscsabai repulGtér fejlesztése projekttervként a Modern Varosok Prog-
ramban is szerepelt. A replil6térfejlesztéshez 2022-ben készilt el egy megvalé-
sithatdsagi tanulmany, majd a 1211/2023. (VI. 1.) Korm. hatarozat alapjan egy
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Uj megvaldsithatdsagi tanulmany is kidolgozas alatt van. Utébbihoz a varos ré-
szér6l megfogalmazddott szempont tobbek kézott, hogy a ,,meglévé futdpalya
teherbirdsa nem megfelel6, optimalis bévitése nem lehetséges, ezért annak el-
bontasa indokolt és szlikséges, azonban a régi nyomvonalat felhasznalva egy Uj
futdpalya létesiuilhet 1800 méter hosszusaggal”. Emellett csokkentett hosszu-
sagu guruldutak épitése, illetve azok nyomvonaldnak optimalizalt kijelolésével,
a felszabadult terilet felhaszndlasaval helikopterek le- és felszallasat lehet6vé
tevd helipadok létesithetdk, valamint elhelyezhet6k a hangdros és helikotper
javitd-karbantartd csarnokok is. A békéscsabai repulStér fejlesztése hozzajarul-
hat az az Airbus 2022-ben megnyitott gyulai gydranak sikeréhez.

Békéscsabahoz legkdzelebb nemzetkozi replilétér jelenleg a romadniai Aradon
taldlhatd, Magyarorszdgon pedig Debrecenben. El6bbi 80, utébbi 130 kilomé-
terre fekszik a békési varmegyeszékhelytdl.

Vizi kozlekedés

Az El6viz-csatornan vizi kdzlekedés jelenleg elsésorban turisztikai céllal kaja-
kokkal, kenukkal zajlik. Az Eléviz-csatorna fejlesztését céloznd a Zold folyoséd
projekt keretében, amelynek keretében azt hajézhatéva tennék Békés, Békés-
csaba és Gyula kozott.

3.4.2 Parkolas, tarolds
Kerékpartarolas

A vérosban szamos kerékpartdarolé talalhatd, tobbek kozott a vasutallomas és
az autdébusz-palyaudvar el6tt is, amelyek segitik a multimodalis kozlekedést. A
vasutdllomasndl a kerékpartarolasi lehetGségeket az elmult években tobb
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Utemben is bévitették. Az orszagos viszonylatban egyébként jelentds békéscsa-
bai kerékpartarolasi kapacitds azonban gyakran nem bizonyul elegendének, fo-
lyamatos bdévitést igényel a kerékpdros forgalom novekedése miatt. A részvé-
teli térképezés alapjan kerékpartdrolasi lehet&ségek bdvitésére, illetve kialaki-
tdsara igény mutatkozik az autdbusz-palyaudvarnal, a helykodzi autébuszmegal-
I6knal, a Széchenyi-ligetben és a Ligeti katolikus temeténél.

3-26. dbra: Kerékpdros parkolok Békéscsabdn
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Szabadkigyéson a kastély kozelében, valamint Békéscsaban is féként a
Wenckheim turista- és kerékparit mentén, kerékpdros pihen6helyek taldlha-
tok, amelyeket féként turisztikai és szabadidds céllal vesznek igénybe. Uj ke-
rékparos pihendpont kialakitasa az Arpad soron tervezett.

Parkolas

A Békéscsaban jelentkezd parkolasi problémdkat az elmult évtizedekben sza-
mos kilonb6z6 mddszerrel prébaltdk enyhiteni. Békéscsaba belvarosaban
2001-ben vezették be a fizet6parkoldst 37 darab parkoldjegy-kiadd automata-
val. A fizet6parkolasi Ovezetet azéta kétszer bivitették, jelenleg 2161 darab fi-
zet6 parkoldhely (izemel a normal és a kiemelt parkolasi 6vezetben, a parko-
l6jegy-kiadé automatak szama 57. 2010 majusa 6ta a mobilparkolas is elér-
het6 Békéscsaban. A koztertleti parkoldk tizemeltetését az 6nkormanyzat tu-
lajdonaban 3all6 Békéscsaba Vagyonkezel6 Zrt. végzi.

A parkolasi 6vezetekben munkanapokon 8 és 18 dra kozott csak dijfizetés elle-
nében lehet igénybe venni a parkoldohelyeket. 2024. augusztus 1-je 6ta sze-
mélygépkocsik utan a normal dvezetben éranként 460 forintot, a kiemelt dve-
zetben 510 forintot kell fizetni (a parkolasi dij mértékét mindkét dvezetben a
korabbihoz képest 60 forinttal emelték, ezt megel6z6en jelentésebb, 25%-0s
emelés 2023-ban tortént). A napi jegy ara a mindenkori 6radij 5 érara esé ér-
téke. LehetGség van tovabba bérlet vasarldsara is (ennek dija 2024. augusztus
1-je 6ta 14000 forint a normal és 15200 forint a kiemelt varakozasi dvezetben,
a mindkét 6vezetben érvényes pedig 20000 forint havonta). A parkolasi 6veze-
tekben lakdk részére egy személygépkocsira ingyenes, a masodik személygép-
kocsira 12000 forint évente a bérlet.
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3-27. dbra: Parkoldsi 6vezetek Békéscsabdn
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A békéscsabai parkolasi kapacitasokat jelentés mértékben bévitette a 2001-
ben atadott Csaba Center parkolohaza (jelenleg 800 férGhelyes), a 2012-ben
atadott 204 gépkocsi elhelyezésére alkalmas Belvarosi Parkoldhaz, valamint a

Modern Varosok Program keretében 2022-ben elkészilt 292 férGhelyes Szabd
Dezsé utcai parkoldhaz.

Az elmult években az 6nkormanyzat tobb helyen is alakitott ki nem dijkoteles
parkoldhelyeket (a FG utcdban 7 féréhelyet, a Dobozi Uton 15 férGhelyet, a Pus-
kin utcaban 27 fér6helyet, a Madach utcdban 10 fér6helyet, a Pataky Laszld

utcdban 8 férGhelyet, Povazsay Maté utcaban 2 féréhelyet, valamint az Esély
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Pedagdgiai Kbzpont el6tt a Vandhati uton 11 fér6helyet), illetve tovabbi parko-

I6helyek kialakitasa is tervezett (Szigligeti utcai bélcs6dénél, Tessedik utcaban,
Vécsey utcaban, Berényi Uton, Szeberényi téren).

Az 6nkormadnyzat ingatlanvagyon-katasztere alapjan jelenleg kozel 7000 darab
parkoléhely van Békéscsaban a parkolohazakon kiviil (ebbdl nagysagrendileg
500 darab nem kozteriileten, hanem példaul dnkormanyzati intézmények tel-
kén taldlhatdk). Vannak ugyanakkor olyan parkoldhelyek is a varosban, ame-
lyek nem 6nkormanyzati tulajdonuak, de kozteriileten vannak. Emellett t6obb

helyen az utburkolat jardaszegély melletti, kiilon jelzés nélkili szakaszat is hasz-
naljak parkoldsi célra a jdrm(ivezet6k.

A parkoldsra hasznalt kozteriiletek burkolata tébb szempontbdl is kritikus kér-
dés. A foldes (legfeljebb zuzottkével leszért) fellileteken vald parkolas a termé-
szeti kdrnyezetet rombolja: az itt allé autdk olaja szennyezést okoz, a kerekek
nyomasa pedig betomoriti a talajt. A tomor talajba nem szivarog be a viz, ami
hozzajarul a villamarvizek kialakuldsahoz, a nyari aszdlyokhoz, az esék utdn
megmaradé sar pedig az autdkat korrodalja. Ezért sokkal jobb megoldas vala-

milyen elemes burkolat hasznalata (gyepracs, térkd stb.), amely a vizet been-
gedi a talajba, de nem hagyja azt 6sszetomorodni.

Békéscsaban 2023. januar 1-jétél szlint meg a z6ld rendszamos autdk dijmen-
tes parkoldsa a vdros fizet6parkoldsi Ovezeteiben. Az elektromos auték tolté-
sére kialakitott helyeken varakozni jellemz&en csak a toltés idGtartama lehet.
Az elektromos tolt6berendezések Gizemeltetését engedélyezé Magyar Energe-
tikai és K6zmU-szabdalyozasi Hivatal nyilvantartdsa alapjan Békéscsaban 2023-
ban 18 télt6allomas volt 6sszesen 37 csatlakozasi ponttal. Szamuk az elmult
években jelentGsen emelkedett 2020 elején még csak 7 téltGallomas volt a va-

rosban. Tovdbbi toltéallomdasok |étrehozasara mutatkozik igény, kiilondsen a
varos kilsé részein, illetve az M44-esen.
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3-28. dbra: Elektromos téltéallomdsok Békéscsabdn
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3.4.3 Intermodalitds, interoperabilitds

Egy kozlekedési rendszer akkor optimalis, ha a kiilénb6z6 kézlekedési médok
nem egymastdl fliggetleniil miikodnek, hanem egymast erésitik, hatékony ha-
|6zatot alkotnak. A varos legfontosabb intermodalis csomépontjaként funkci-
onalg teriilet a vasutallomas és a kozelében elhelyezkedd autdbusz-allomas
kornyéke, ahol taxidllomas, P+R parkolo és kerékpartarolo is talalhaté. Az au-
tébuszmegalld és a vasuti megdlldhely Fényesen is kozel helyezkedik el egy-
mashoz, de a varosrész nagysaga, periférikus jellege, illetve a jaratok siirlsége
és a menetrendek alacsonyfoku 6sszehangoldsa miatt nem funkcional intermo-
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dalis csomdpontként. Firjes vasuti megallohely esetében a legkzelebbi busz-
megallé 850 méterre taldlhatd. A varos teriiletén mintegy 60 olyan buszmeg-
allé van, ahol helyi és helykozi buszok egyarant megalinak.

A vdros terlletén a slrd kerékparhalézat, illetve a szamos kerékpartarolé segiti
a kozlekedési médok kozotti valtast, jéllehet a kerékpartaroldk tovabbi bdvi-
tése indokolt (példaul autébusz-palyaudvarnal, helykézi buszmegalldkban). A
kerékparozas kapcsdn problémaként jelentkezik, hogy az autébuszokon nem
megoldott a kerékparszallitas (ennek orvosolasa elsGsorban a helykozi jarato-
kon lenne célszer(, a helyi jaratok Utvonalan ugyanis a kerékpdrozas a k6zos-
ségi kozlekedésnek jellemz6en 6nmagaban valds alternativaja), tovabba a vo-
natokon is kevés kerékpar szallithaté a kerékparos forgalom nagysagahoz vi-
szonyitva.

3.4.4 Kozlekedésbiztonsdg és -védelem
Gyaloglas

A gyaloglds esetében meghatdrozé a jardak, a gyalogatkelGhelyek és kozvilagi-
tds megléte és minGsége. A varos kiépitett jardahalézata jelentés, de tovabbra
is vannak hianyzo szakaszok. A jardak helyenként nem megfelel6 allapota mel-
lett a jardatakaritas hianya, illetve az esdviz kifolyasa (esetleg rafagyasa) a jar-
dara az ereszcsatorna hidnya vagy nem megfelel§ kivezetése miatt id6nként
balesetveszélyessé teszi a gyalogos kozlekedést a varos egyes teriletein (pl. a
régi Barneval el6tt). Szdmos konfliktust, balesetveszélyes szituaciot eredmé-
nyez a gyalogos-, illetve kerékparos (kisebb részt elektromos rolleres) forga-
lom keveredése, ami részben a kdzlekedési szabalyok be nem tartasabdl fakad
(pl. Andrassy uton, Repilé hid lehajtdjanal). Ugyanakkor a kdzlekedési médok
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nem kivant keveredését tobb helyen a gyalog és kerékparutak is elGsegitik. Ke-
vesebb helyen, de el6fordul az autdk, motorkerékparok jardara hajtasa is, ami
szintén a gyalogos forgalmat veszélyezteti.

A 206 gyalogatkel6hely jelentds része rendelkezik legaldbb egy figyelemfel-
hivé (sarga szegélyii jelz6tabla, voros felfestés) és/vagy biztonsagi elemmel
(jelz6lampa, kozépsziget). A gyalogosbiztonsag novelése érdekében a tovabbi
gyalogatkel6helyek |étrehozdsa mellett tébb helyen megfontolhaté meglévé
gyalogatkelGhelyek jelz6lampaval térténd ellatasa, jelz6lampas keresztezd-
dés kialakitasa (példaul a Corvin utcai tGzleteknél, a Lencsési Uton, a Gyulai Uton
a Kolozsvari utca és a Franklin utca, a Baross utca és a Zsiros utca, illetve a Ba-
ross utca az Achim L. Andras keresztez6désekben). Tébb olyan jelzlampas ke-
resztez6dés is van, ahol a kérdGives felmérés, illetve a részvételi térképezés
alapjan nem kéne hétvégén kikapcsolni a jelz6lampakat (pl. Csaba Centernél,
Bartdk Béla uton, Munkacsy Mihaly hidnal). A gyalogosoknak szo6l6 zold jelzés
is tobb helyen révidnek bizonyul, feliilvizsgalata javasolt. Egyes gyalogatkel6-
helyeknél az atkelés biztonsaga a felfestés, illetve a kdzvilagitas javitasaval, va-
lamint ,,H” alakd ekézhetd prizmak elhelyezésével ndvelhetd. Az okos zebra te-
lepitése is fokozza a gyalogosok biztonsagat, amelybél egy a Lencsési iton 2024
marciusa Ota Gzemel a varosban. Az 6nkormanyzat tervezi tébb gyalogatkel6-
hely prizmaval torténd ellatasat, illetve torekszik Ujabb okos zebrak kialakita-
sara is.

Kiemelend6, hogy a Modern Varosok Program keretében megujult kozvilagi-
tasi halézatban szamos olyan ,,0kos elem” és okos megoldas talalhatd, amely
a gyalogosok biztonsagara is hatdssal van. Kozel 3300 olyan ldampatest van mar
a kozvilagitasi haldézatban, amely kétirdnyl kommunikaciéra képes, informa-
ciot tud leadni sajat miikodési allapotardl, egyedi bedllitasait pedig fizikai be-
avatkozas nélkil is lehet véltoztatni. A fejlesztések eredményeképp 2021-t6l

,,,,,
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alkonykapcsolés rendszerben a fényviszonyoktdl fliggéen kapcsoljak fel és le a
kozvilagitast.

3-29. dbra: Gyalogdtkeléhelyek felszereltsége és biztonsdgossdga Békéscsabdn
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Mikromobilitas

A varosban talalhatd kerékparforgalmi létesitmények egy része a karbantartasi,
Uzemeltetési hidnyossagok (burkolathibak, névényzet-ranévések stb.) miatt
tébb helyen veszélyes. A balesetveszélyt noveli, hogy tobb helyen, példaul a
gyalog- és kerékparutakon keveredik a gyalogos és kerékparos forgalom. A
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kerékparos kozlekedést a varos egyes részein ezen felil a kerékparforgalmi lé-
tesitményekre beldgd parkold autdk nehezitik (pl. Corvin utcaban). Az online
kérdGives felmérés és részvételi térképezés alapjan tovabbi problémaként em-
lithet6, hogy a Franklin utcai kerékparsavndl nem megoldott a vizelvezetés, a
Munkacsy Emlékhaz el6tt révid szakaszon eltéré és nem biztonsagos a burkolat
tipusa, az Oroshdzi uton a Gyar utcai korforgalomnal pedig a felfestés hidny
jarul hozza balesetekhez, balesetveszélyes szituaciokhoz. Javasolt tovabb3,
hogy az egyiranyu forgalmu utcakban — ahol arra a vonatkozo utiigyi mdszaki
elGirasok szerint a feltételek megfelel6ek — legyen szabalyozva (engedélyezve)
az elleniranyd kerékparozas.

Az elektromos rollermegosztd szolgaltatds mikodtetdjével kotott egylittmiko-
dési megallapodds felmonddasardl 2024 szeptemberében doéntétt az 6nkor-
manyzat, de a szolgdltatast masik vallalkozd valdszinlleg a jov6ben is biztosi-
tani fogja. Ennek kapcsan emlitést érdemel, hogy a kozosségi rollerek terileti
haszndlata sordn kozpontilag beallithatd korlatozasok (példaul behajtasi vagy
sebességkorlatozasok) lényegesen biztonsagosabba teszik a kézosségi roller
hasznalatot a maganhasznalatnal. Az elektromos rollerek hasznaldi ugyanakkor
aldozatként és okozdként is érintettek balesetekben.

Kozutak

A telepiilés kozutjainak jelentds részén az érvényben lévé alacsony sebesség-
hatarok novelik a kozlekedésbiztonsagot, amennyiben az autovezetSk betart-
jak ezeket. Abban, hogy ez igy legyen, az utak fizikai kialakitasa is szerepet jat-
szik. A nagyobb forgalmu utakon a jelz6lampak és a korforgalmak miatt nem
lehet jelentGsen nagyobb sebességgel haladni a megengedettnél, a lakdutcak-
ban pedig sebességcsillapité eszkdzoket telepitenek. A varosban 60 sebesség-
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csillapito kiisz6b (un. fekvGrenddr) taldlhatd, féként a lakdtelepeken és a va-
roskdzpont kornyéki részeken. A parkolasszabalyozas szintén hozzajarulhat a
kozleked6 jarmiivek sebességének csokkentéséhez: a részben vagy egészben
az Uttesten parkold autdk ugyanis szlikitik a tobbi autdvezets latéterét, esetleg
kikerilésre kényszeritik 6ket (pl. az ajtonyitasi tavolsag betartasa miatt), igy
azok csokkentik a sebességiiket.

3-30. dbra: Sebességcsillapito kiisz6bok Békéscsabdn
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Az online kérddives felmérés, illetve részvételi térképezés alapjan tovabbi jel-
z6lampas keresztez6dések, korforgalmak, kanyaroddsavok kialakitasara, illetve
forgalomcsillapitasi eszk6zok telepitésére (sebességcsillapitd kiiszobok, kame-
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rarendszerek) lenne igény. A jelz6lampak 6sszehangoldsa, Ugynevezett ,,z6ld-
hullam” biztositasa is javasolt a f6bb Utvonalakon (pl. Bartok Béla uton), egyes
keresztez6désekben pedig a jelz6lampas forgalomiranyitas felllvizsgalata hoz-
zajarulhatna a balesetveszélyes szitudciok csokkentéséhez.

3.4.5 Jarmlpark
K6zosségi kozlekedés

Békéscsaba teriletén a kozosségi kdzlekedést vasuttal és a Voldnbusz Zrt. au-
tébuszaival latjak el. A kozosségi kozlekedés jarm(iparkja 6sszességében jelen-
t6s fejlesztésre szorul.

Békéscsaba térségében a vasuti jarm(ipark eloregedett, szolgdltatasi szinvo-
nala nem felel meg a mai kor elvarasainak. A vérost érint6 vonatok egyike sem
akadalymentes (akadalymentes utazast kiilon jarmlivel, el6re bejelentett igény
esetén tud csak biztositani a MAV Zrt.). A légkondicionalt jarm(ivek aranya ala-
csony.

A Volanbusz Zrt. 2023-ban Békéscsabdn a helyi autdbuszos kdzosségi kozleke-
dést atlagosan 17 darab forgalmi feladatot ellaté és 2 darab alapvet6éen md-
szaki tartalék jellegli dedikalt helyi autdébusszal biztositotta, de hatékonysagi
szempontok alapjan helykozi autébuszok is részt vettek a szolgdltatas biztosi-
tdsdban. A helyi autébuszos kozlekedés 19 jarmiibdl allo flottajanak atlagos
életkora 2023.12.31-én kozel 15 év volt. A buszok kozil 5 volt légkondiciona-
I6val felszerelt és ugyanezen 5 jarm( rendelkezett EURO6 szabvanynak megfe-
lel6 motorral. A tobbi autdbusz kedvezétlenebb kornyezetvédelmi besorolasu
motorral rendelkezett: 9 darab EURO4-essel, 4 darab EURO3-assal és 1 darab
EURO2-essel. A 19 autdbusz koziil 14 darab volt alacsonypadIés.
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A HUMDA Zrt. Z6ld Busz Program Demonstraciés Mintaprojektjében 2020 ok-
téberében, illetve 2023. majus 31-t6l junius 7-ig egy-egy elektromos busz koz-
lekedett Békéscsaban. A varosban kozlekedd autébuszparkkal kapcsolatos fej-
lesztési tervek kozott szerepel elektromos autdbuszok beszerzése, illetve ehhez
kapcsoléddan egy elektromos busztolté- és telephely kialakitdsa a Szarvasi
uton.

Egyéni kézlekedés

Békéscsaban az 1000 fére jutd személygépkocsik szama 2011 6ta folyamato-
san emelkedik, 2022-ben 426 darab volt, meghaladta a varmegyei (373 darab)
és az orszagos (418 darab) atlagértéket is. Békéscsaban 2012 és 2022 kozott,
10 év alatt nyolcszorosara n6tt az egyéb lizemU személygépkocsik szama (2022-
ben 976 darab volt), mely jelzi, hogy az Gj autévasarlasok k6zott mar jelentds
az elektromos és hibridjarmiivek aranya. A személygépkocsi-allomany 66 %-a
azonban még benzinlizem(, 30 %-a pedig gdzolajizem(. A személygépkocsi-
allomany atlagos életkora 2016 6ta folyamaton novekedett, 2022-ben 15,79 év
volt, amely némileg meghaladta az orszagos atlagot (15,36 év), a varmegyei at-
laghoz (17,04 év) képest viszont kedvez6bbnek tekintheté.

A kozuti tehergépjarmiivek atlagos életkora alacsonyabb, mint a személygép-
kocsidllomanyé, az orszagos atlag 13,98 év; a Békés varmegyei atlag 15,45 év,
a Békéscsabai jarasi atlagérték pedig 14,88 év volt 2022-ben. Békéscsaba te-
hergépkocsi-allomanya szinte kizarélag gazolajlizemd.
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3-31. abra: Az 1000 fére juto személygépkocsik szama Békéscsabdn
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3-32. dbra: Az 1000 fére juto tehergépkocsik szama Békéscsabdn
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3.4.6 Kozlekedésszervezés, szolgdltatdsi minéség

Egy telepllés kozlekedési rendszere az épitett infrastruktiran, az eszk6zékon
és a jarmUparkon tul arra is kiterjed, hogy meglév6 adottsdgokkal, rendelke-
zésre all6 javakkal milyen mddon és szinvonalon biztositottak a kozlekedés fel-
tételei, vagyis, hogy milyen a kozlekedés, mint szolgaltatas mindsége.

A Modern Vdarosok Program keretében 39 optikai szenzort telepitettek a kozle-
kedés- és parkoldasmenedzsment rendszerbe. A kdzlekedési menedzsment se-
gitségével a forgalmi és leterheltségi adatokat lehet id6sorosan begy(jteni, ami
segitséget nyujt a kozlekedés-fejlesztési beruhazasok el6készitéséhez, hiszen
I[athatdva valik a varos ki- és bejové forgalma. A kisérleti jelleggel, egyel6re ha-
rom helyen inditott parkoldsmenedzsment rendszernek kdszonhet6en a jar-
mivel kozlekedSk digitdlis tdjékoztatdst kapnak az tresen 1évé parkoldhelyek-
rél. A kozlekedés- és parkoldsmenedzsment rendszert az UTU multifunkcionalis
varosizemeltetési keretrendszer integradlja magaba. Az UTU 0Osszegydijti, ta-
rolja, illetve megjeleniti mindazon adatokat, amelyek a varos lizemeltetése so-
ran keletkeznek és azokbdl informaciét allit el az 6nkormdnyzati folyamatok
résztvevBinek és a dontéshozdknak, segitve az optimalis megoldasok megtala-
[asat, valamint a folyamatok nyomonkdvetését. Az adatalapu kdzlekedésszer-
vezésben azonban még jelent8s kiaknazatlan potencidlok vannak. Ennek kap-
csan megemlithetSk a varosban 8 helyszinen taldlhaté menetrendi kijelz6k is,
amelyek egyel6re csak a papiralapu menetrendet jelenitik meg digitalis forma-
ban, jollehet a valds idejl forgalmi adatok alapjan térténé utastajékoztatas cél-
szer(bb volna.

A helyi és térségi kozuti kozosségi kozlekedést a Volanbusz Zrt. autdbusz jara-
tai biztositjak. A szolgaltatd Békéscsaban kozlekedd jarmiparkjaban a kedve-
z6bb kornyezetvédelmi besorolasu, alacsonypadlods, illetve Iégkondicionalt bu-
szok aranydnak novelése indokolt. Az autébusz-halézat kdzpontja a békéscsa-
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bai autdbusz-allomas, amelyet 13 helyi és 41 helykozi viszonylat jaratai érinte-
nek (itt dllnak meg, itt van a kiindulé vagy végallomasuk). A helykozi jaratok
Békéscsaba Osszekottetését biztositjak mas telepiilésekkel, illetve a helyi sze-
mélyszallitasba bevont helykozi jaratokkal olyan teriiletek is elérhet6k kdzos-
ségi kozlekedéssel, ahova a helyi vonalak jaratai nem koézlekednek. A helyi
jaratok kizardlag a Békéscsaban bellli kozlekedést szolgdljdk. Bar a helyi jara-
toknak tobb megdlldja van a varoson belll, mint a helykozieknek, még Békés-
csaba belteriiletén is vannak kozosségi kozlekedéssel el nem latott teriiletek
(pl. gazdasagi terileteken, Erzsébethelyen, Kenderféldeken, Keleti kertek va-
rosrészben, Mez6megyeren, a Lencsési lakételeptSl délre, az Erzsébet lako-
park, illetve a rekreacids célokat szolgalé banyatavak kornyéke, amelyeknek
csak egy része talalhaté belterileten).

Az online kérdGiv, illetve részvételi térképezés alapjan a lakossag a kiilonb6z6
kozlekedési médok koziil az autébuszos kézlekedés feltételeivel a legkevésbé
elégedett, az autébuszos kozlekedés esetében a tobbi kdzlekedési modtdl el-
térGen az elégedettek szdmahoz képest magasabb volt azoké, akik azzal nem
voltak elégedettek.

A jelenlegi autdbusz-kozlekedés kapcsan tobben problémaként jelezték, hogy
a buszok nem tartjak a menetrendet, kimaradnak jaratok, késnek, vagy ha
el6bb érnek oda egy megalldba, mint menetrend szerint kéne, akkor nem var-
jak meg az indulasi id6t. Fejlesztési sziikségletként fogalmazhaté meg, hogy
egyes jaratok (helyi és helykozi) menetrendjét 6sszehangoljak egymassal, a ta-
nitasi id6vel, illetve a Budapestre mend vagy az onnan érkez6 vonatok menet-
rendjével. Javasolt tovabba a hétvégi és tansziineti menetrend felllvizsgalata
is. A menetrendek atalakitdsa azért is indokolt, mert jelenleg meglehetdsen
bonyolultak és az utastajékoztatasban jelentkez6 problémak (nem mikodé
kijelz6k, olvashatatlan papiralapi menetrendek) egyes esetekben tovabb ne-
hezitik ezen a téren a kdzosségi kdzlekedést igénybe vevék helyzetét.
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Tovabbi igény lenne egyes viszonylatokon kézvetlen jaratok biztositasara (pl.
Lencsési lakoteleprél és Jaminabdl gydrakhoz, Lencsési lakdteleprél Mokry ut-
cahoz), a Korhaz megkozelitését is a lehetGségekhez mérten legtobb helyrél és
id6szakban biztositani kéne kdzvetlen jarattal, tovabba Fényes buszkdzlekedé-
sének jelentds fejlesztése is indokolt (varosrészen beliili buszkdzlekedés atszer-
vezése, illetve tobb varosrész is elérheté legyen innen). Az Gj jaratok, illetve
egyes meglévd jaratok siiritése hozzajarulna ahhoz, hogy t6bb terilet legyen
megfelel6en lefedett kdzosségi kozlekedéssel a varosban. Megfontolhatd to-
vabba az igényvezérelt k6z0sségi kozlekedés bevezetése is a varos egyes ré-

szeinek kiszolgalasara.

A jelenleg érvényben lévé dijpolitika feliilvizsgalata is kivanatos lenne: helyi
és helykozi jaratokon egyarant haszndlhato jegyekre, illetve bérletekre, vala-
mint a bérletekhez hasonldéan kedvezményes didk- és nyugdijas jegyre lenne
igény. Erdemes lenne tovabbd lehetdvé tenni a bankkartas fizetést a kozosségi
kozlekedési eszk6zokén. A Mobiljegy applikdcion keresztil torténd jegy- és bér-
letvdsarlds a helyi jaratokra egyre elterjedtebb. 2023-ban 19596 menetjegyet
és 1078 bérletet értékesitett az applikacidn keresztiil helyi jaratokra a Volan-
busz Zrt. (el6bbi 43%-kal, utdbbi 27%-kal haladta meg a 2022. évi értéket).

A jarmdallomany belil aj, alacsonypadlés buszokra lenne igény, a jelenlegi jar-
mdallomany ugyanis szamos esetben nem megfelel6 példaul az idések, a baba-
kocsival utazdk és a mozgaskorlatozottak autdbusszal térténé kozlekedésének
biztositasahoz.

Az autdbusz-kézlekedés jelenleg kevésbé népszerii mas kozlekedési médok-
hoz képest a varosban: a jaratok ritka kovetése, illetve a nem megfelel6 atszal-
lasi lehet6ségek miatt rovidebb tavu utazasoknal f6ként a gyaloglast és a ke-
rékparozast, hosszabb tavu utazdsoknal az autdzast teszi vonzébb alternati-
vava, az autdbusz-kozlekedés dijszabasa pedig az autdzast még rovid tavu uta-
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zasokhoz is felértékeli anyagi szempontbdl is. Ugyanakkor az autébusz-kozle-
kedés fejlesztésében a fenntarthatd kozlekedés szempontjabdl jelentés po-
tencial rejlik. Az online kérdd&iv alapjan a jaratok sdritése esetén a valaszadok
17 %-a, az atszallasi lehetGségek javitdsa és a menetrendek 6sszehangoldsa
esetén a kérdGivet kitolt6k 14 %-a valtana autdrdl kozosségi kdzlekedésre.

Az autdbuszos kozlekedéshez képest a vasuti kozlekedéssel az online kérdGiv,
illetve a részvételi térképezés alapjan elégedettebb a lakossag, azonban a vas-
uti kozlekedés, példaul a jarmudallomany fejlesztésében is jelentds sziikségletek
vannak. A vasut szerepe azonban az autébusz kdzlekedéshez képest Iényege-
sen alacsonyabb a Békéscsaban belili kozlekedésben.

A megosztason alapuld kozlekedést leginkdabb a 2023 aprilisdban inditott rol-
lermegosztoé szolgaltatds képviselte Békéscsaban, de 2024 szeptemberében az
onkormanyzat a mikodtetével kotott egylittmikodési megallapoddasardl don-
tott. Ugyanakkor a szolgdltatdst annak népszer(isége és az dnkormanyzati szan-
dékok alapjan valészinlileg mas vallalkozé a jovében is biztositani fogja. Emel-
lett vannak, akik telekocsit, illetve a megosztason alapuld kézlekedéshez bizo-
nyos elemeit tekintve hasonld taxis személyszallitast is igénybe veszik a varos-
ban. Az eddigi tapasztalatok, illetve trendek alapjan az elektromobilitas és a
megosztason alapuld kozlekedés térnyerésére realis lehetdség kinalkozik.

3.4.7 Kozlekedési szabdlyozds és vdroslogisztika

A varosi jarmiihaszndlat szabalyozasa egyre fontosabb kérdés, bizonyos teri-
letekre bizonyos jarmdvekkel, vagy id6szakokban nem, vagy csak erGs korlatok
mellett lehet behajtani. A korlatozasok legjellemzébb formaja a sebességha-
tarokra vonatkozik. Ennek célja a kozlekedésbiztonsag javitdsa, a balesetek
szamanak, sulyossaganak csokkentése, a zsufoltsag és a kornyezeti zaj enyhi-
tése, azaz az életminGség javitasa. Tovabbi elény, hogy olcsébba valik az at
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fenntartasa, mert kevésbé romlik az dllapota, mint nagyobb sebesség esetén, s
ez az autok futdmiive szempontjabdl is el6nyos. 50 km/éranal alacsonyabb se-
bességkorlatozassal érintett Utszakaszok f6ként a varos kdzponti teriletein, a
lakotelepeken, illetve Fényesen talalhatok.

Jarmiikategoriak szerinti (f6ként autobuszokra, illetve tehergépkocsikra vo-
natkozd) behajtasi korlatozassal leginkabb lakéteriiletek érintettek. Valam-
ennyi gépjarmdre behajtasi korlatozast, illetve a behajtas engedélyhez kotését
a Szent Istvan téren 2013. janudr 1-jei hatallyal vezették be Békéscsaban. A ke-
rékpdrral torténd behajtdsra vonatkozd korlatozassal érintett Utszakaszok
szama elenyészé.

3-33. dbra: Megengedett maximadlis sebesség a békéscsabai utakon
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A jarm(ikategoriadk szerinti behajtasi korldtozashoz képest kevesebb Utszakasz,
de azokkal jelent8s atfedést mutatva érintettek Utszakaszok sulykorlatozassal.
Magassagi korldtozas a Franklin-Szerdahelyi utcai aluljarénadl, a Posta koznél, a

Py

Reisz Miksa utcandl és a repiil6térre vezet6 Utnal van.

3-34. abra: Behajtdsi korlatozdssal érintett utszakaszok

4
%
.

"\ |Behajtési korlatozasok

\| == autéhusz

= tehergépkocsi
mezGgazdasagi vontatd

== tehergépkacsi, autdhusz, mezdgazdasagi vontatd

Sajdt szerkesztés sajat felmérés alapjdn

Jelenleg a varosok kozotti és varoson belili druszallitas tobbnyire ugyanazzal a
kozlekedési mdddal, ugyanazzal az eszkdzzel torténik, mikdzben teljesen mas
feltételeknek kell megfelelni. A kedvez6bb varosi életmindség, és egészsége-

s sy

sebb varosi kornyezet sziikségessé teszi, hogy a s(ir(in lakott tertiletre mar csak
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kornyezetkimél6, hatékony energiafelhasznalasu eszkozok oldjak meg a szlik-
séges logisztikai feladatokat. A city logisztikdban ma még jellemz8en a kozuti
aruszdllitas a meghatarozo, de egyéb formak is megjelentek (pl. kerékparos),
vagy akar a nem tul tdvoli jov6ben megjelenhetnek (pl. drénos).

3-35. dbra: Sulykorldatozdssal rendelkezé utszakaszok Békéscsabdn
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3.4.8 Mobilitds-menedzsment és szemléletformadlds

Avarosok kiemelt célja a fenntarthatd mobilitas kovetelményeit kielégit6 rend-
szer m(ikodtetése, amely mindenekel6tt a kozforgalmi és a nem motorizalt
egyéni kozlekedésre tamaszkodik, egyuttal az egyéni személygépjarmd-kozle-
kedés iranti igény visszaszoritdsdra torekszik. A célok megvaldsitasat szolgalja
a kozlekedésmenedzsment, amely kifejezetten a megvaldsult utazdsok, illetve
a tagabb értelm( mobilitasmenedzsment, amely mind a valds helyvaltoztata-
sok, mind a helyvaltoztatasi igények befolyasolasara torekszik. A mobilitas-
menedzsment mint elv (és egyuttal tevékenység, cselekvés) lényege, hogy me-
nedzsmenteszk6zok alkalmazasa révén keres valaszt a motorizacié gyors
litemii fejl6dése, a varosmagok megvaltozott helyzete, az életmindség rom-
lasa, a kézlekedéssel kapcsolatos kérnyezeti és tarsadalmi problémak jelen-
tette kihivasra.

A mobilitdsmenedzsment beavatkozdsainak tartalma szerint beszélhetiink egy-
részrél a kindlat, masrészrél a kereslet befolydsolasardl. A kindlatmenedzs-
ment eszkozei a kdzlekedésbiztonsdg novelése, a torlddasok és a forgalmi za-
varok csokkentése, a kérnyezetre gyakorolt kedvez6tlen hatds mérséklése, a
hatékony terilethasznalat, a kézlekedési mddok integracidja és az informacio-
aramlas el6segitése. A keresletmenedzsment eszkozei a helyvaltoztatasi igé-
nyek mérséklését, a csucsidGben tapasztalhato tulterheltség kezelését szolgal-
jak; hagyomanyos értelemben a gépjarmd-kozlekedés részardnyanak csokken-
tését, mas médok hasznalatanak 6sztonzését szolgald intézkedések.

A fenntarthato koézlekedés kialakitdasa szempontjabol célszerii nagy hangstilyt
fektetni a megosztason alapulé megoldasok alkalmazdasara, az informacié-
szolgaltatasra és utastajékoztatasra. Kiemelten fontos feladat a tervezés és
megvaldsitds soran a haldzati szemlélet szem elGtt tartasa, amelynek kapcsan
Békéscsaban szamos jo, tovabbi fejlesztések alapjat képezd példa van a kerék-
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parhdldézat esetében. A gyalogos és kerékparos kozlekedés tekintetében az 6sz-
szefliggd, jol haszndlhatd, biztonsagos halézat kialakitasa elengedhetetlen ah-
hoz, hogy a motorizalt kozlekedés alternativai lehessenek.

A kozosségi kozlekedés el6trébe helyezésének kulcsa a megfelelS dijszabasok
kialakitasa és a kilénb6z6 kozlekedési mddok kdzotti integralt dijszabas meg-
valésitasa. Ebben a tekintetben pozitiv fejleményként értékelhet6 a varmegye-
és orszagbérletek (illetve 2024. marcius 1-jét6l a varmegye és Magyarorszag
napijegyek) bevezetése, hiszen azokkal tobb viszonylaton, akar autébusszal és
vasuttal is lehet utazni. Ugyanakkor a varmegye- és orszagbérletek bevezetése
alapvet6en tovabbra sem teszi lehet6vé, hogy ugyanazzal a bérlettel lehessen
utazni helyi és helykozi jaratokon (kivéve Budapesten, Zalaegerszegen, Eszter-
gomban, Erden és Csongradban). A valamennyi helyi és helykézi jaratra egy-
arant érvényes bérletek bevezetése — akar a kevés hazai mintat kbvetve — Bé-
késcsaba esetében is megfontolhatd az autdbusz-kozlekedés népszerliségének
novelésére.

A keresletmenedzsment oldalardl a legegyszer(ibb, amde legkevésbé hatékony
megoldasok a behajtasi korlatozasok, ill. a parkoléhelyek csokkentése. Sokkal
célravezet6bb a gyalogosan, kerékparral megkozelithetd teriiletek névelése,
busszal behajthaté utcak, gyalogosovezetek kialakitasa.

Kulcsfontossagu ugyanakkor a szemléletformalds, amelyben kiemelt jelent6-
sége van az altalanos iskolas korosztalynak. Szemléletformalé kampanyokkal
és szoktatdssal ugyanis ebben a korosztalyban célszer(i népszer(siteni a kor-
nyezetbarat kozlekedési médokat. Ezt szolgaljak példdul a minden év szeptem-
berében az Eurdpai Mobilitasi Hét keretében tartott rendezvények, mint az Au-
témentes Nap. Tovabbi kampanyok megvalésitasa azonban mindenképpen
segitené a fenntarthaté kozlekedési modok elterjedését.
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A mobilitdsmenedzsment megfelel6 miikddésének alapfeltétele ugyanakkor,
hogy a varosi kozlekedésre megfelel6 mennyiség(i és minGségl adat alljon ren-
delkezésre, amelynek terén jelent8s el6relépések torténtek az elmult években
Békéscsaban, jéllehet még mindig vannak kiakndzatlan fejlesztési lehet&ségek.
Az adatgydjtés keretében egylittm{kodést és rendszeres adatcserét kell kiala-
kitani az infrastruktura-tzemeltet6kkel (Magyar Kozut NZrt.) és a kdzosségi
kdzlekedési szolgaltatokkal (Volanbusz, MAV).

3.4.9 Finanszirozdsi, intézményi kérdések

A varos terliletén |év6 orszagos kézutakat a Magyar Kézut NZrt., mig az 6nkor-
manyzati kdzutakat és kozteriileteket Békéscsaba Megyei Jogt Varos Onkor-
madnyzata, azaz Békéscsaba Polgarmesteri Hivatal Varosiizemeltetési Oszta-
lyanak Uzemeltetési Csoportja lizemelteti. Békéscsaba Megyei Jogu Varos On-
kormanyzatanak 2022-re vonatkozo zarszdmaddsa alapjan az 6nkormanyzat, il-
letve a vallalatai 265 millié forintot kdzutak és hidak, 36 millié forintot téli ut-
Uzemeltetésre, 1 millid forintot pedig iparvagany Gzemeltetésre, a tovabbi 169
millié forintot pedig kozteriletek tisztitasara forditottak. A parkolasi dijakbdl
2022-ben 216,2 millié forint bevétele szarmazott az dnkormanyzatnak a zar-
szamadas alapjan.

Az 6nkormanyzat 100 %-os tulajdonaban all6 Békéscsabai Varosfejlesztési
Nonprofit Kft. végzi az eurdpai unids és hazai forrasok igénybevételével meg-
valdsuld fejlesztések el6készitését, menedzselését és koordinaldsat (a Modern
Varosok Program keretében megvaldsuld beavatkozasok elGkészitését és meg-
valdsitasat részben a Polgarmesteri Hivatal Stratégiai és Fejlesztési Osztalya
végzi).
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A helyi és a helykozi autébuszos szolgaltatast a MAV-csoporthoz tartozé Vo-
lanbusz Zrt. biztositja. 2022-ben az 6nkormanyzat a Volanbusz Zrt. altal nyq;j-
tott helyi szolgaltatasra 309,2 millié forintnyi, a helykozi szolgaltatdsra 15,3 mil-
lidé forintnyi tdmogatast fizetett. A Voldnbusz Zrt.-nek a békéscsabai helyi auté-
buszos szolgaltatds biztositdsabdl az utasoktdl szarmazo bevétele 117,9 millié
forint volt.

A személyforgalmi vasuti szallitds a MAV-Start Zrt. feladata. A Voldn Zrt. és a
MAV Zrt. MAV-csoporthoz tartozasa lehet&séget teremt a helykdzi kdzosségi
kozlekedés szinvonaldnak javitdsara, mivel igy hatékonyabbd vélik a két cég
egyuttmiikodése. A menetrendek 6sszehangolasa terén mar elindult az egyditt-
m(ikddés, a jegyvasarlas, lgyfélszolgalatok és a jegyrendszer egységesitése
azonban még vdrat magdra. A vdrmegye- és orszagbérletek 2023. évi beveze-
tésével ugyanakkor e téren is jelent@s el6relépés tortént, mivel ezek a bérletek
a MAV-START és a Volanbusz helykdzi jaratain is hasznalhatok.

Az online kérdGives felmérés eredményei alapjan a kozosségi kozlekedést
hasznaldk valaszaddk nagysagrendileg 6tode 65 év feletti (a korcsoport ara-
nya az 0sszes valaszado kozott ennél alacsonyabb, 14 % volt), a szolgaltatast
igy ingyen veheti igénybe. A békéscsabai nevelési-oktatasi intézmények adat-
szolgdltatdsa alapjan a gyermekek, illetve tanuldk 28 %-a érkezik k6zosségi kdz-
lekedéssel az intézményekbe. Ez az ardny a Békéscsaban kiviilrél, feltehetSleg
helykozi jaratokat igénybe vevék esetében magasabb. Ez azért Iényeges szem-
pont, mert 2024. marcius 1-jét6l valamennyi 14 év aluli gyermek szamara is
ingyenes lett a helykozi kézlekedés. A valtozas hatdsa a helykozi kozlekedés
finanszirozasara, illetve a kozlekedési szokasok alakulasara adatok hianyaban
egyel6re még nem értékelhetd.
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3.5 KOzZLEKEDESI SZOKASJIELLEMZOK, IGENYEK
3.5.1 Forgalomvonzo és -kibocsato létesitmények, teriiletek

Békéscsaba forgalomvonzasa tobb varosi funkcié vonatkozdsdban is jelent6s:

o kozigazgatasi és kozszolgaltatasi kozponti funkciét is ellat, varme-
gyei, jarasi és teleplilési hatokori intézmények egyarant taldlhatok a
teriiletén

e jelentds ipari és kereskedelmi kdzpont, orszagos, s6t nemzetkozi sze-
repkore valdszindleg tovabb béviil, amelyet a k6zlekedési csomépont
szerepét er@sit6 fejlesztések is segitenek

e avdros turisztikai forgalma névekvé tendenciat mutat

A forgalomvonzé létesitmények jelentGs része, kiilondsen az oktatasi, kultura-
lis és egyhazi intézmények, valamint a kereskedelmi |étesitmények a varos koéz-
ponti részén helyezkednek el. A nagyobb alapterilet(i kereskedelmi létesitmé-
nyek, sport és szabadidds célokat szolgdlé objektumok tobbsége, valamint
ipari-gazdasagi teriletek a varos belteriiletének kiils6bb részein, illetve kiilte-
riiletein taladlhatdk. Az oktatdsi intézmények (kilondsen az évodak, altaldnos
iskolak) elhelyezkedése jobban igazodik a lakossag terileti eloszlasahoz, tobb
kozilik a nagyobb népességet tomoritd, forgalomkibocsatod teriiletnek sza-
mité lakdtelepeken talalhaté. A funkcionalis varostérség Békéscsaban kiviili te-
leplilésein a forgalomvonzd teriiletek forgalomkibocsaté teriiletekhez viszonyi-
tott ardnya alacsonyabb, mint Békéscsaban.
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3-36. dabra: Forgalomvonzo és -kibocsato teriiletek Békéscsabdn

o

Forgalomvonzé és -kibocsétd teriiletek
I forgalomkibocsatd teriilet
I forgalomvonzd teriilet

sajat szerkesztés Békéscsaba Szerkezeti Terve alapjan

3.5.2 Megjelend igények, forgalmak

A 2024 januar 17. és februar 8. kozott végzett online kérdGives felmérés ered-
ményei alapjan Békéscsaban a kézlekedési modok igénybevétele hasonld képet
mutatott, mint egy 2009-es felmérés szerint, jéllehet utdbbi eltér§ modszer-
tannal készilt. A 2024-es modal split szamitasat az online kérd&ivre valaszoldk
altal békéscsabai kozlekedésiik soran leggyakrabban hasznalt kdzlekedési mé-
dok alapjan végeztik (egy valaszado legfeljebb 3 kozlekedési mddot jeldlhe-
tett). Tovabbra is a személyautdval torténé kézlekedés (sof6rként vagy utas-
ként) a legelterjedtebb (42 %). Pozitivum a kerékpdarhasznalat magas aranya
(27 %).
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3-37. dbra: A kézlekedési modok megoszidsa a Békéscsabdn torténd kézlekedés sordan, 2024
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: online kérdGives felmérés, 2024. janudr-februdr

3-38. dbra A kozlekedési modok megoszidsa Békéscsabdn, 2009

A haztartasfelvétel soran felmért utazasok kozlekedési modok
kozotti megoszlasa (modal-split; n=1352 utazas)
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Forrds: Békéscsaba Megyei Jogu Vdros Kézlekedésfejlesztési Terve
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Gyaloglas

2023 novemberében a Premium Relations Kft. altal végzett forgalomszamlalas
soran 84 keresztmetszetben rogzitették az elhaladé gyalogosok szamat Bé-
késcsaba teriiletén (a vizsgdlt keresztmetszetek kozil 9 gyalogatkel6hely, 1
gyalogjarda és 1 gyalogos-kerékparos hid esetében kizardlag gyalogos és kerék-
paros forgalmat mértek). A vizsgalt keresztmetszetek koziil a legnagyobb gya-
logosforgalmat a Gyulai tton, a Kérhaz el6tt, az Arpad sor és az Urszinyi De-
zs6né utca kozotti szakaszon regisztraltak, itt tobb, mint 6700 gyalogos haladt
el egy nap alatt. A 2017-ben elfogadott kerékparforgalmi haldzati tervhez 2016-
ban végzett forgalomszdmlalas eredményeihez képest, a gyalogosforgalom
ezen a szakaszon béviilt a legnagyobb mértékben, tobb, mint tizenhatszorosara
nétt. Ebben szerepet jatszhatott, hogy jelentds, tébbek kdzott a gyalogoskoz-
lekedést is érint6 fejlesztések torténtek ennek az Utszakasznak a kérnyezeté-
ben, példaul a Munkdacsy-negyed program keretében. Tovdbba az, hogy a for-
galomszamldlas id6épontjaban a kozeli Jozsef Attila utca és Deak utca kozotti
gyalogoshid le volt zarva.

A forgalomszdmldlas soran vizsgalt keresztmetszetek kozil jelents volt a gya-
logosforgalom az Andrassy Uton a Jokai utca — Trefort utca, illetve a Jokai utca
— Gyoni Géza utca kozotti szakaszokon, valamint a két szakasz kozotti atjutast
biztositd Jokai utcai gyalogatkelShelyen is. Az Andrdssy ut Jokai utca és Gyoni
Géza utca kozotti szakaszan a gyalogosforgalom tobb, mint négyszerese volt a
motorizalt gépjarmi forgalomnak. Az Andrassy Ut ezen szakasza a Med-
nyanszky utcatdl a gépkocsiforgalom szamara egyiranyd, a Mednyanszky utca
és a Szent Istvan tér kozotti szakasza gépkocsiforgalom eldl elzart teriilet (a
Szent Istvan térre kizardlag behajtasi engedéllyel lehet behajtani). Utdbbi sza-
kaszon (illetve a Szent Istvan téren) nem volt vizsgalt keresztmetszet a forga-
lomszamlalas soran, de ezeken a terileteken is meghatarozoé a gyalogosok je-
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lenléte. A vizsgalt keresztmetszetekben a gyalogosforgalom jellemz&en alacso-
nyabb volt a gépjarmUiforgalomhoz képest, el6bbi szerepe leginkabb a belva-

rosban szamottevd.

3-39. dbra: Az dtlagos napi gyalogosforgalom nagysdga, 2023
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sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Premium Relations Kft. 2023 novemberi forgalomszamldldsa

Békéscsaban kiviil a Békéscsabai funkcionalis varostérség tobb telepulésérdl
(Ujkigy6s, Szabadkigyds, Gerendas) is elérhet6k forgalomszamlalasi adatok a
kozelmultbdl 6nkormanyzati utakra vonatkozdan. A vizsgalt keresztmetszetek
kozil a legnagyobb gyalogosforgalom a szabadkigydsi Jozsef Attila utca telepi-
léskdzponti részén bonyolddott (222 gyalogos 8 dra alatt).
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A Premium Relations Kft. altal 2023-ban és a Premium Route Kft. altal 2016-
ban végzett békéscsabai forgalomszamlalas eredményei tobb keresztmetszet-
ben is 0sszevethet6k egymdssal. A gyalogosforgalom jelent6s névekedése ta-
pasztalhaté példaul a Gyulai Ut El6viz-csatorna kdrnyéki szakaszan, a G6zma-

lom téren, a Ligeti soron, a Banat utcanal.

3-40. abra: Az dtlagos napi gyalogosforgalom vdltozdsa 2016 és 2023 k6zott
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sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Premium Relations Kft. 2023 novemberi és a Premium Route
Kft. 2016. évi forgalomszamldldsa

A forgalombdviilés hatterében gyakran infrastrukturalis fejlesztések allnak, a
folyamatban Iévé fejlesztések pedig esetenként magyardzatul szolgalhatnak az
egymas kdzvetlen kdzelében Iévé ellentétes irdnyu forgalomvaltozasra. A 2023.
novemberi forgalomszamlalas id6pontjaban lezart Jozsef Attila utca és Deak
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utca kozotti hid kérnyékén példaul jelentSs forgalomcsdkkenéssel jellemez-
hetd szakaszok vannak, ugyanakkor a kozeli hidak kérnyékén jelent6s forga-
lombdviilés volt tapasztalhatd, a lezart hid kordbbi forgalma tehat atterel6dott
a kozeli hidakra.

A kordbbi fejezetekben a gyalogos infrastruktura javitasa, illetve a gyalogosbiz-
tonsdg novelése érdekében megfogalmazott igények ellenére, az online kérdé-
ives felmérés eredménye alapjan a valaszadok a kiilénbo6z6 kézlekedési mé-
dok koziil a gyalogos kozlekedés feltételeivel voltak a leginkabb elégedettek
Békéscsaban.

Kerékparozas

Az online kérd&ives felmérés valaszaddinak 74 %-a rendelkezett kerékparral.
A kerékparral rendelkez6k 80 %-a pedig a kerékpart, mint a Békéscsaban belil
altala egyik leggyakrabban hasznalt kozlekedési modot jel6lte meg.

A Premium Relations Kft. 2023 novemberében a kerékpdros forgalmat 84 ke-
resztmetszetben vizsgalta. A forgalomszamlélas alapjan a Gyulai Gt Arpad sor
és Urszinyi Dezs6né szakaszan volt a legnagyobb a kerékparos forgalom (4366
kerékparos napi atlagban), amiben az is szerepet jatszhatott, hogy a Jozsef At-
tila utca és Dedk utca kozotti hid lezdrasa miatt a maskor ott bonyolddo forga-
lom egy része atterel6dott erre a szakaszra. Tobb, mint 3500 kerékparos haladt
at a Corvin utca Banat utcanal 1évé keresztmetszeténél és az Andrassy ut Jokai
utca kornyékén vizsgalt keresztmetszeteinél. Az Andrdassy ut kapcsan megemili-
tendd, hogy 2021-ben a Magyar K6zut Nonprofit Zrt. altal az orszag 106 Buda-
pesten kivili helyszinén végzett forgalomszamlalas soran itt mérték a legna-
gyobb kerékparos forgalmat.

Békéscsaban kiviil a Békéscsabai funkciondlis varostérség tobb telepiilésérdl
(Ujkigy6s, Szabadkigyds, Gerendas) is elérhetSk forgalomszamlalasi adatok a

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

kozelmultbdl 6nkormanyzati utakra vonatkozdan. A vizsgalt keresztmetszetek
kozil a legnagyobb kerékpdros forgalom a szabadkigydsi Jozsef Attila utca te-
lepliléskdzponti részén bonyolddott (312 kerékparos 8 6ra alatt).

3-41. dbra: Az dtlagos napi kerékpdrosforgalom Békéscsabdn, 2023
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sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Premium Relations Kft. 2023 novemberi forgalomszdmldldsa

A 2016-ban és a 2023-ban késziilt forgalomszamlalas eredményeit 6sszevetve
a kerékparos forgalom valtozdsdban is kulcsszerepet jatszottak a kiilonb6z6 inf-
rastrukturalis fejlesztések, a kerékparforgalmi létesitmények halézatanak id6-
kozben tortént béviilése. Az j kerékparutak kovetkeztében valtozo kerékparos
forgalmi viszonyok atfogd értékelését a vizsgalatba vont keresztmetszetek vi-
szonylag alacsony szdma korlatozza.
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3-42. abra: Az dtlagos napi kerékpdrosforgalom vdltozdsa 2016 és 2023 koz6tt
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sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Premium Relations Kft. 2023 novemberi és a Premium Route
Kft. 2016. évi forgalomszdamldldsa

Az egyoldali iranyhelyes kerékpdrozas, illetve az erre kialakitott infrastruktura
(Oroshazi ut, Tulipan utca) jelenleg nem mikdd6képes a varosban, a vonatkozd
szabalyokat ugyanis szamos kerékparos hagyja figyelmen kivil. Ez részben ab-
bdl fakad, hogy kezdetben jellemzéen egyoldali kétiranyu kerékparforgalmi lé-
tesitményeket (savok jelzése nélkil) hoztak létre Békéscsaban, igy az irdnyhe-
lyes kerékparutakon is tobben ,megszokasbol” kerékparoznak. Ebben valtozast
a szemléletformalas eszkozével (vagy az infrastrukturalis elemek atalakitasaval)
lehetne elérni.
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Vasuti utas- és teherforgalom

Békéscsaban a legnagyobb utasforgalmat Békéscsaba vasutallomas bonyo-
litja le. 2022-ben a vasutallomasrdl induld vagy az oda érkezd utazdsokra érté-
kesitett menetjegyek (teljes arq, 50 %-os, valamint 90 %-os kedvezményld me-
netjegyek) szdma kozel 650 ezer darab volt. Békéscsaba kozigazgatasi teriiletén
talalhatd Fényes vasuti megdlldhely esetében ugyanezen mutaté értéke 3347
darab, Firjes vasuti megalléhelynél pedig 73 darab volt.

A menetjegyértékesitések szama alapjan a vasuti személyforgalom Békés-
csaba vasutallomason és Fényes vasuti megdlléhelyen 2022-re mar megha-
ladta a koronavirus-jarvanyt megel6z6 2019. évit. A 2022. évi bérletértékesi-
tések szama még elmaradt a 2019. évit6l, de 2021-hez képest ndvekedést mu-
tatott. A jegy- és bérletértékesitési adatok alapjan a vasuttal utazék jelentGs
részét didkok teszik ki (2022-ben kozel kétszerannyi tanuldbérletet értékesitet-
tek békéscsabai Uticélra, mint dolgozéi bérletet).
3-43. dbra: MAV-START menetjegy- és bérletértékesitési adatok Békéscsaba vastitdllomds
mint érkezési vagy induldsi dllomds esetében

ezer darab

0 — — — —

2019 2020 2021 2022

Menetjegy (teljes ard, 50%-os és 90%-o0s kedvezményli dsszesen)

W Bérlet (dolgozdi és tanuldi dsszesen)

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: MAV Zrt. Pélyavasuti Tertileti lgazgatésdg Szeged adatai
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A Google a helyel6zményekre feliratkozott felhasznaléktdl szarmazd Gsszesi-
tett és névtelen adatokat hasznal egyes helyek népszer( id6pontjainak megha-
tdrozasdhoz, azokra vonatkozéan akkor kdzol diagramokat, ha elegendé adat
all rendelkezésre. A népszerl id6szakok diagramok az elmult néhany hénapban
mért atlagos népszerlségen alapulnak, a viszonyitasi alap az adott héten jel-
lemz6 csucsnépszerliség. A Google ,,népszer(i id6szakok” diagramjai a forgalom
pontos nagysagat nem koézlik, de a forgalom adott héten vagy napon beliili ala-
kulasat illetGen jelzésértékliek. A békéscsabai vasutallomdson a Google diag-
ramjai alapjan hétkdznaponként jellemz&en a 14 és 15 6ra kozotti id6szak a
legforgalmasabb, amiben a tanitdsi, illetve munkaid6 végéhez k6t6d6 utazasok
jatszhatnak szerepet. A legnagyobb forgalom a héten belil péntek délutanként
tapasztalhato, hétvégén pedig vasdrnap a késé délutdni érdkban rajzolédik
még ki csucsidGszak. A hétvégi forgalom alakuldsaban is valdszinlleg meghata-
rozd szerepe van a tanuldknak, egyrészt példaul mas varosok felsGoktatasi in-
tézményeinek hétvégén Békéscsaba térségébe hazajard hallgatdinak, masrészt
a Békéscsabdra jarg, itteni kollégiumi didksagnak.

3-44. abra: ,Népszerii idészakok” a békéscsabai vasutdllomdson csiitortéki napon

'Illlllllllllll...!--
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ra

Forrds: Google

A békéscsabai vasttallomason bonyolédé teherforgalom dont6 része tranzit-
forgalom. 2023-ban a tehervonatok szama alapjan (8401 6sszesen) az allomas
teherforgalma kozel 25 %-kal volt alacsonyabb, mint 2022-ben.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-45. abra: Vasuti teherforgalom Békéscsaba vasttdallomdson, 2023

Kocsi indulé
9%
indulo
12%

Vonat

tranzit
75%
tranzit
82%

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: MAV Zrt. Pdlyavastiti Teriileti Igazgatdsdg Szeged adatszol-
gdltatdsa

Autobuszok utasfogalma

A békéscsabai helyi autébuszos kdzosségi kdzlekedésben szdllitott utasok, il-
letve az utaskilométerek szdma a koronavirus-jarvany kovetkeztében jelentGs
mértékben visszaesett, jollehet korabban is csokkend tendenciat mutatott ki-
sebb ingadozasoktdl eltekintve. 2021-ben mindkét emlitett mutatd értéke 45
%-kal volt alacsonyabb, mint 2019-ben, a jarvanyt megel6z6en. 2022-ben azon-
ban mar jelentdsebb, 32 %-os forgalombdviilés volt az el626 évhez képest, a
forgalom nagysaga viszont tovabbra is elmaradt a jarvany el6ttit6l. 2023-ban

Py’

az utasforgalom boviilése minimalis volt az el6z6 évihez képest.
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3-46. dbra: A helyi autébuszos k6zosségi kozlekedésben az utaskilométer és a szdllitott uta-
sok szamanak vadltozdsa 2011 és 2023 kézott Békéscsabdan
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Utasszam a helyi autobuszos kozosségi
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Utaskilométer a helyi autébuszos kézésségi
kozlekedésben (millo km)

201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Utaskilométer a helyi autébuszos kézosségi kézlekedésben

= Széllitott utasok szama a helyi autdbuszos kozésségi kozlekedésben

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: TelR, Voldnbusz Zrt. 2022. és 2023. évi beszamoldja

2023-ban a Volanbusz Zrt. utasok altal fizetett bevétele Békéscsaba helyi ko-
z0sségi kozlekedésében kozel 157 millié forint volt. Ennek 38,5 %-at a helyi me-
netjegy-értékesitések tették ki (a menetjegyek tobbségét az utasok a jarmuve-
ken vették). A menetjegyeket kovetGen a legnagyobb bevétele a véllalatnak a
tanuldbérletek értékesitésébdl szarmazott, az utasok altal fizetett bevétel 23,5
%-a. A helyi autébuszokra érvényes valamilyen bérlettel rendelkez6k tobbsége
tanulé volt 2023-ban (pontos szamuk egyértelmlien nem meghatarozhatd,
mert nem nyilvdnosak az arra vonatkozd adatok, hogy egy tanulé hany hénap-
ban rendelkezett bérlettel). Kiemelendd, hogy a 65 év felettiek dijmentes uta-

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

zasra jogosultak, a nyugdijasoktdl szarmazo bevételek emiatt elenyész6ek ah-
hoz képest, hogy koziilik mennyien veszik igénybe az autdbuszos kozosségi
kozlekedést.

3-47. dbra: A Voldanbusz Zrt. utasoktdl szarmazo dijbevételeinek megoszidsa a helyi autobu-
szos személyszallitasban Békéscsabdn, 2023

nyugdijas havi éves bérlet

bérlet 1%
osszvonalas havi

2%
bérlet egyvonalas . egyvonalas havi

17% félhavi bérlet bérlet
0,5% 14%

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz Zrt. 2023. évi beszamoldja

tanuld havi bérlet
24%

helyi menetjegy
39%

vonalcsoportos
bérlet

3% =

Osszvonalas
félhavi bérlet
0,4%

A Volanbusz Zrt. 2023 oktdéberében végzett utasszamlaldsa alapjan hétkézna-
ponként a legnagyobb napi utasforgalmat az 5-6s, Békéscsaba és Mez6megyer
kozotti vonalon kozlekedd jaratok bonyolitjak. Kiemelend6 ugyanakkor, hogy a
helyi vonalak koziil ezen kozlekedik a legtébb busz. Hétvégén a 74A vonal volt
a legforgalmasabb az utasszamlalas alapjan, amelyen szombaton és vasarnap
tobb busz kozlekedik, mint hétkdznap. Azokon a vonalakon, amelyeken hétvégi
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napokon tdbb busz jar (8A, 8V, 74A), mint hétkdznap a szombati forgalom meg-
haladta a hétkdznapit (a 8V vonal esetében a vasarnapi is). A tobbi vonal ese-
tében a hétvégi forgalom szombaton és vasarnap is alacsonyabb volt, mint hét-
kdéznap. Az utasszamlalas eredményei azonban a jellemzé vasarnapi forgalom
értékeléséhez korlatozott mértékben alkalmasak, az oktdber 22-i szamlalasi
napot ugyanis munkasziineti nap kdvette.

3-48. abra: Napi utasforgalom a békéscsabai helyi buszvonalakon (az oszlopok felett a szam-
lalt buszjdaratok szama ldthatd)
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz Zrt. 2023. oktdberi utasszamldldsa

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Az egyes vonalakon kozlekedd jaratok atlagos forgalma szintén korlatozott
mértékben vethet6 6ssze egymdssal, amiben tobbek kozott szerepe van annak,
hogy a kiilonb6z6 vonalakon (s6t akar egy adott vonalon is) a kiillénb6z6 jaratok
eltéré szamu megallét érintenek, illetve egyes jaratok tobbnyire korjaratként
kozlekednek (utébbiakat 1 jaratként vettiik szamitasba, mig az ugyanazon a vo-
nalon kozlekedd oda-vissza jaratot 2 kiilon jaratként). Azokon a vonalokon (7F,
74A,74B), ahol jellemz&en korjaratok kdzlekednek, a jaratok atlagos utasszama
hétkdznap és szombaton (a 74B vonalon vasarnap is) meghaladta az adott nap
két megalld kozott mért legnagyobb utasszamot (ezeknek a vonalaknak a jara-
tai mas vonalakon kozleked6k képest altaldban tébb megalldt érintenek).

3-49. dbra: A békéscsabai autébuszvonalakon kézlekedd buszokon az dtlagos és a maximdlis
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maximalis utasszam (adott nap két megall6 kozott mért legnagyobb utasszam)

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz Zrt. 2023. oktdberi utasszamldldsa
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A korjaratokon kiviil a legmagasabb atlagos utasszam az autébusz-allomas és
a lencsési autdbuszforduld kézotti 17V vonal jaratain volt tapasztalhaté hét-
kdznap és szombaton (vasarnap az autdbusz-allomas a Volan telep k6zotti 8 M)
vonal jaratain). Két megall6 k6zott a legmagasabb utasszam hétkéznap a 17V
vonalon az autébusz-allomasrdl 7:25-kor indulé jaraton (130 f6 a Szabadsag tér
és a Korgat megalldk kozott), szombaton a 74A vonalon a lencsési autébusz-
forduldtdl 9:10-kor induld jaraton (62 f6 Kolcsey utca és Szabadsag tér megal-
[0k k6z0tt), vasarnap pedig szintén a 74A vonalon, a lencsési autébusz-fordu-
[6t61 16:10-or induld jaraton (76 f6 a Szabadsag tér és a Korgat megallok kozott)
volt tapasztalhatd. Mindezek alapjan a helyi autébuszos kozlekedésben jelen-
t6s forgalom bonyolédik a Szabadsag tér és a Lencsési lakételep kozott.

Az egyes csomoépontok kozil az ott tapasztalhaté utascsere atlagos nagysaga
(fel- és leszallok 6sszesitett szama az megalld buszok szamara vetitve) alapjan
hétkoznap a legforgalmasabbnak a Szabadsag tér bizonyult (kbzel 17 fével). A
mutato értéke 10 feletti volt az autébusz-dllomas, a Petdfi liget és a Lencsési
ABC megalldk esetében is. A kbzponti beltertlettdl tavolabb taldlhato varosré-
szek, Mez6megyer, illetve Gerla végdllomdsként funkcionald megalldinal is je-
lentds volt az utascsere atlagos nagysaga (el6bbinél 9, utébbinal 8 f6). A mutaté
értéke 10 feletti szombaton a Pet6fi liget (15 f6), a Hirschmann (14 f6) és a
Szabadsag tér (10 f6), vasarnap pedig kizarolag a Hirschmann (14 f6) megallo
esetében volt. 4 olyan csomdpont volt (Szatmari Uzlethaz, Csorvasi ut, Korte
sor, Rakdczi utca), ahol egyik szamlalasi nap sem tortént utascsere (a Rakoczi
utcat hétvégén kozleked6 jarat nem is érintette).

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-50. abra: Utascsere dtlagos nagysdga (felszallok és leszdllok 6sszes szama az adott helyen
megdllé helyi buszok szamdra vetitve) hétkéznap

N L S 4 .

Utascsere atlagos nagysaga
10 f6

A csomédpontban megallé
helyi buszok szama
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10-49 .
50-99

100-200 ¢
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Voldnbusz Zrt. 2023. oktoberi utasszamldlasa

A békéscsabai autdbusz-haldzat kozpontjanal, az autdbusz-allomason a vasut-
allomashoz hasonldan a Google ,,népszer(i id6szakok” diagramjai alapjan hét-
kéznaponként a 14 és 15 6ra k6zotti id6szak a legforgalmasabb. A délutani
csucsid6szakhoz képest egy kisebb, reggel 8 6ra el6tti id6szak is kirajzolodik
a munka-, illetve tanitasi id6hoz igazodva. A hétkdznapi forgalomhoz képest a
hétvégi alacsonyabb, amely 6sszefligg azzal, hogy hétvégén kevesebb jarat koz-
lekedik a varosban.
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3-51. dbra: ,,Népszerii idszakok” a békéscsabai autobusz-dllomdson csiitértoki napon
llllllllllllllllll--_.
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Megosztdson alapul6 koézlekedés

Forras: Google

A megosztason alapulé kozlekedési szolgaltatasok koziil elsésorban az elekt-
romos rollermegoszté szolgdltatds bonyolitott le jelent6sebb — erésen szezo-
nalis jellegli — forgalmat, amely 2023 aprilisa 6ta volt jelen Békéscsaban (az 6n-
kormanyzat 2024 szeptemberében dontott a szolgdltatas miikodtetbjével ko-
tott egyuttmdikodési megallapodas felmondasardl). Az online kérdGiv alapjan
Békéscsaban a varoson beliili kdzlekedésben a leggyakrabban hasznalt kozle-
kedési modok szerint a roller szerepe 2 % koriili (a kérdGiv viszont arra nem tért
ki, hogy ez sajat tulajdonu vagy rollermegosztébdl igénybe vett roller). A kézuti
kozlekedésben azonban f6 kozlekedési modként telekocsival, illetve taxival
kozlekeddbk ardnya Békéscsaban egyelére 1 % alatti.

Ko6zuti forgalom

A Premium Relations Kft. altal 2023 novemberében 73 keresztmetszetben vég-
zett kozuti forgalomfelmérés eredményei alapjan a legforgalmasabb utszaka-
szok, amelyeken naponta tobb, mint 10 ezer egységjarmii (személy- és teher-
gépkocsikat, valamint autdbuszokat figyelembe véve) forgalom volt tapasztal-
hato tobbnyire az orszagos kozuthalozat elemei (Széchenyi utca, Oroshazi ut,
Gyulai Ut, Szarvasi Ut, Berényi Ut, Békési ut, Pet6fi utca). Ez a forgalomnagysag

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

azonban olyan utakon is el6fordult, amelyek nem képezik az orszagos kozut-
halézat részét: Corvin utca, Lencsési Ut, Banat utca, Szabolcs utca. A vizsgalt
keresztmetszetek kozil a Lidl aruhaznal talalhaté Corvin utcai keresztmetszet-
nél (16421 EJ/nap) nagyobb egységjarmiforgalom csak a Széchenyi utcaban
(16706 EJ/nap), illetve az Oroshazi Ut egy szakaszan (16513 EJ/nap) volt tapasz-
talhatd.

3-52. abra: K6zuti forgalom (személygépkocsi, tehergépkocsi, autobusz) Békéscsabdn, 2023
(egységjarmii/nap)
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Premium Relations Kft. 2023 novemberi forgalomszamldldsa

Békéscsaban kivil a Békéscsabai funkcionalis varostérség tobb telepiilésérdl
(Ujkigyds, Szabadkigyds, Gerendas) is elérheték forgalomszamlalasi adatok a
kozelmultbdl 6nkormanyzati utakra vonatkozdan. A vizsgalt keresztmetszetek
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kozil a legnagyobb gépjarm(forgalom az uUjkigydsi Pet6fi utcan bonyolddott
(volt olyan keresztmetszet, ahol a napi forgalom meghaladta az 1000 egyégjar-
mdvet).

Erdemes megemliteni, hogy az orszagos kdzuthaldzat egyes keresztmetszeteire
a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. évente kozol adatokat (Békéscsaban 6sszesen
30-ra 2022-ben). Az adott évre kozolt adatok jelentds részét azonban korabbi
évek mérései alapjan becsili a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. A 30 Békéscsaba
kozigazgatasi teriletére esé keresztmetszet koziil 6 esetében torténtek méré-
sek 2022-ben, ezek koziil 1 volt belterileti, a Szarvasi ati feltljaréonal talalhatd,
ahol a napi atlagos forgalom meghaladta a 12 ezer egységjarmuivet. Mivel eb-
ben a keresztmetszetben 322 nap tortént forgalomszamlalds, ezért a forgalom
adott éven belili alakulasardl is elérhetSk adatok, ami alapjan megallapithato,
hogy atlagban hétkdznapokon, illetve a tavaszi és 6szi id6szakban a legnagyobb
a forgalom. A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. altal kozolt adatok alapjan 2022-ben
a napi atlagos egységjarmiforgalom az emlitett Szarvasi Uti keresztmetszethez
képest csak a kilterlleten futd 44-es Ut 47-es és Berényi Ut kozott taldlhato
keresztmetszetében (14657 motorizalt EJ/nap), illetve a 444-es Ut Bartok Béla
uti szakaszan lévé keresztmetszetében volt magasabb (17529 motorizalt
EJ/nap). A 2023-ban és a 2016-ban készult forgalomszamlalas eredményeit 6sz-
szevetve megallapithatd, hogy a vizsgalt keresztmetszetek tobbségében nétt a
kozuti forgalom, a legnagyobb mértékben a Banat utcan a Corvin utcai keresz-
tez6désnél.

A kézutak mértékadd drai kapacitas-kihasznaltsagat a Premium Relations Kft.
altal végzett forgalomszamlalas keresztmetszeteiben elemeztiik, a forgalmi
adatokat a kdzutak elméleti kapacitasahoz viszonyitva. Ez alapjan a legmaga-
sabb, kozel 100%-os kapacitas-kihasznaltsagu keresztmetszet a Corvin utcan,
a Banat utcanal talalhatd, de 70% feletti kapacitas-kihasznaltsdguak a Gyulai
Ut és a Békési Ut egyes szakaszai is.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

3-53. dbra: A kézuti gépjarmiiforgalom (egységjdrmii/nap) vdltozdsa Békéscsabdn 2016 és
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sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Premium Relations Kft. 2023 novemberi és a Premium Route
Kft. 2016. évi forgalomszdmldldasa

A magas kapacitas-kihasznaltsag gyakran eredményez a kozleked6k részérdl is
érzékelhet6 torlédasokat. Az online kérdGives felmérés, illetve részvételi tér-
képezés soran tobb olyan helyszint is emlitettek a vdlaszaddk, ahol féként
csucsidészakban jellemz6k torlédasok. Ezek a helyszinek (Kérte sor Gyulai ut-
nal, Banat utca Corvin utcanal, Lencsési Uton vagy a forgalomszamlalasban nem
érintett Gyulai Ut — Dobozi Ut — Dedinszky utca keresztez6dés) magas kapacitas-
kihasznaltsagu utvonalakon, illetve azok keresztez6déseinél talalhaték. Meg-
jegyzendd, hogy a kapacitas-kihasznaltsag elemzésénél a mértékadd éra forgal-
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mat vettik figyelembe, ugyanakkor egyes Utszakaszokon a kapacitds szUikos-
sége gyakran csak rovidebb (akar 10-20 perces) idészakokban, példaul a tani-
tdsi vagy munkaidd kezdeténél és végénél jelentkezik.

3-54. dabra: Békéscsabai kézutak mértékado orai kapacitds-kihaszndltsaga
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Sajdat szerkesztés, adatok forrdsa: Premium Relations Kft. 2023 novemberi forgalomszamldldsa

A lakossagi tapasztalatok alapjan tobb olyan Utszakasz is van a varosban, ahol
a jarmivezet6k nem tartjak be a sebességkorlatozasokat. A probléma mérsék-
Iését kisebb utcakban sebességcsillapitd eszkozok, nagyobb utakon pedig ka-
merarendszerek telepitése segithetné el6.

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Intermodalis forgalom

A MAV Zrt. Palyavasuti Terlileti Igazgatésag Szeged adatszolgéltatasa alapjan
2022-re 2019-hez képest elterjedtebbé valt a kerékparszallitas a vasutakon.
2022-ben Békéscsaba vasutallomasrdl indulé vagy oda érkezé utazasra 10 450
kerékpdrjegyet értékesitettek, 42 %-kal tobbet, mint 2019-ben. Fényes vasuti
megallohely esetében a bdviilés mértéke 138 %-os volt, jéllehet a megalldhely-
rél induld vagy oda érkez6 utazasra igy is minddssze 88 kerékpdrjegyet véltot-
tak.

Az intermodadlis kozlekedést, legaldbbis a helykozi vasuti és autdbuszjaratok ko-
z6tti modvaltast segitik a 2023-ban bevezetett varmegye- és orszagbérletek.
2023 szeptemberében a Békéscsaban 5240 varmegye-, illetve orszagbérletet
érékesitettek.

Az online kérdGiv, illetve részvételi térképezés alapjan az autébusz-allomasnal
talalhato kerékpartarolasi kapacitasi igények bdvitésére, valamint a vasutallo-
masnal |év6 parkolasi lehetéségek szabdlyozasara vonatkozé igények jelzik,
hogy az intermodalis forgalom jelenleg is jelent6s az azt lehet6vé tevd kapaci-
tasokhoz képest, a megfeleld fejlesztésekkel tovabbi béviilése varhato.

Légiforgalom

A békéscsabai repiil6tér forgalma az elmult években kezdett jelentésen bé-
viilni. 2019-ben a repll6téren még minddssze 1622 mliveletszamot — leszallast
és gyakorlé megkozelitést regisztraltak, 2020-ban 2994-et, 2021-ben 4919-et,
2022-ben pedig mar 6099-et. Bar a nemzetkdzi forgalom az 6sszforgalmon be-
[Ul nem jelent8s, ami részben a repil6tér jelenlegi adottsagaira vezethetd visz-
sza, de novekszik: 2021-ben 25 nemzetkozi repllést jegyeztek fel, 2022-ben
mar 61-et (70 %-a schengeni teriiletrél érkezett).
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Parkolasi szokasok

A parkoldsi szokasokrdl a Békéscsabai Vagyonkezel6 Zrt. parkoldsi dijbevételek-
rél sz616 adatszolgaltatdsa, a Hunyadi téri parkolasi szenzor adatai, valamint az
online kérd&ives felmérés, illetve részvételi térképezés eredményei tajékoztat-
nak.

2022-ben a Békéscsabai Vagyonkezeld Zrt. parkolasi dijbevétele a békéscsabai
parkoldsi 6vezetekbdél 164 millid forint volt, amelynek legnagyobb része az au-
tomatdabadl torténd értékesitésbol szarmazott. 2023 elsé 10 hénapjdra vonat-
kozd adatok alapjan azonban utdbbinal mar magasabb volt a mobilparkolas-
bdl szarmazé dijbevétel értéke. A normal 6vezetbe 2022-ben és 2023-ban is
parkoldjegybdl, illetve -bérletbdl tobbet értékesitettek, mint a magasabb dij-
szabasu kiemelt 6vezetbe (utdbbi kiterjedése azonban kisebb, mint a normal
ovezeté).

3-55. dbra: A Békéscsabai Vagyonkezelé Zrt. parkoldsi dijbevételeinek megoszidsa Békés-
csaba parkoldsi 6vezeteiben 2022-ben
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Sajat szerkesztés Békéscsaba Vagyonkezel Zrt. adatszolgdltatdsa alapjan

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A 2022. évi mobilparkolasi adatok alapjan atlagosan 100,5 percet parkolnak
alkalmanként a jarmiivekkel a békéscsabai parkolasi 6vezetekben, a normal
Ovezeteben tobbet (104,2 percet), a kiemelt 6vezetben kevesebbet (90,6 per-
cet). Az online kérdGives felmérés alapjan a békéscsabai parkolasi dijak tébbek
szamara visszatartd erével hatnak a varoskdzpontba autéval torténd érke-
zésre. Ugyanakkor ez csak abban az esetben tekinthet§ igazan pozitiv fejle-
ménynek, ha a kerékparozas, illetve a kozosségi kozlekedés valds alternativat
tud kinalni a belvarosba torténé kozlekedéshez az autdzassal szemben.

A kiemelt parkolasi 6vezetben taldlhaté Hunyadi téren a 2022. aprilis 6. és nov-
ember 1. kdzotti id6szakra vonatkozéan a smart kdzvilagitasi projekt keretében
telepitett, parkoldhelyek telitettségérdl tajékoztatd szenzorokbdl is rendelke-
zésre allnak adatok. A 24 parkoldhelyet figyel6 szenzor adatai alapjan a foglalt
parkol6helyek aranya reggel 8 és 10 dra kozott volt a legmagasabb, 80% ko-
riili, az 50%-ot korulbelll reggel 5 6ratdl este fél 8-ig haladta meg. Egy héten
belil jellemz&en hétvégén volt alacsonyabb a foglalt parkoléhelyek aranya,
vasarnaponként dtlagosan 47%. A munka-, illetve tanitasi id6én kivil a parkolé-
helyek mérsékeltebb hasznalatat jelezi az is, hogy a nyari sziinet id6szakaban a
parkoldhelyek atlagos foglaltsaga némileg alacsonyabb volt, mint azon kivdl.

A belvarosi parkoldhelyek magasnak tekinthetd kihasznaltsagat jelzi, hogy az
online kérdGives felmérés, illetve részvételi térképezés alapjan a parkolasi 6ve-
zetekben is tovabbi parkoldhelyekre lenne sziikség. A parkoldhelyek kihasznalt-
saga azonban kilondsen a dijfizetési zona hataranal magas, ahol mar nem kell
parkoldsi dijat fizetni, ahogy azt Békéscsaba parkolasi rendszerének 2024-ben
végzett felllvizsgalata is jelezte.
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3-56. dbra: A foglalt parkolohelyek aranya a Hunyadi téren a vizsgdlt id6szakban dtlagosan
egy napon beliil (10 percenkénti bontdsban), 2022
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3-57. abra: A foglalt parkolohelyek aranya a Hunyadi téren a vizsgdlt id6szakban napi dtlag-

ban, 2022
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Sajat szerkesztés Békéscsaba Vagyonkezel Zrt. adatszolgdltatdsa alapjan

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A hidnyzé parkoldhely-kapacitasok miatt a varos tobb teriiletén is rendszeres
a szabalytalan parkolas, kiilonosen az oktatasi intézmények kérnyékén, ahol
a reggeli és a délutani csucsidészakban emiatt csokken az utak atereszt6-ké-
pessége, torlddasok és balesetveszélyes szituacidk alakulnak ki. Az oktatasi in-
tézmények kornyékén a parkolasi konfliktusokat tobbek k6zott Kiss&Go parko-
I6helyek kialakitasaval lehetne enyhiteni, illetve azaltal, ha ezen intézmények
kozosségi kozlekedéssel torténd elérhetésége javul). A parkoldhelyek igények-
hez képest alacsony szama a lakételepeken (Lencsési, Kazinczy, Penza), a par-
kolasi 6vezetek hataran (példaul Szeberényi tér), a Kérhaz, az Arpad Fiird6,
valamint rendezvények alkalmaval a CsabaPark kérnyezetében is érzékelhetd.
A Korhaz kornyezetében az egészségligyi intézmények mellett szamos egyéb
forgalomvonzé létesitmény (pl. nevelési-oktatasi intézmény) is talalhaté, ame-
lyeknél — az OTEK 4&ltal el6irthoz képest is — kevés a sajat, ingatlanon beldl ki-
alakitott parkoldhely. A parkoléhelyek hianya kiilondsen a reggeli cstcsid6-
szakban kozlekedési problémadkat okoz a kornyéken, a Kérhaz elérését a men-
t6k szamara is neheziti, ami nem megengedhetd, miel6bbi beavatkozast igé-
nyel.

A vasutallomasnal szintén gyakori a szabdlytalan parkolds, ami elsGsorban a
P+R parkolo tulterheltségére vezethet§ vissza. A P+R parkolét a ,parkolj és
utazz” célon tul nappal a vasutallomason taldlhaté kormdanyablak tgyfelei, éjjel
a kozeli lakételep lakéi haszndljak. A piac kérnyékén elsGsorban a piaci napo-
kon jelentkeznek parkolasi konfliktusok, amelyek részben orvosolhatdk lenn-
ének, ha az aruszallité jarmlvek nagyobb ardanyban vennék igénybe a vasar-
csarnok belsé parkoléit. Tovabbi problémaként jelentkezik, hogy egyes utcak-
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ban az autdk szabdlyos parkoldsa is akadalyozhatja a kétirdnyu forgalmat, il-
letve sok a tulajdonosok sajat ingatlanan kiviil kézteriileten parkold auté.?® Az
ugynevezett intézményesen gondozandé kézteriileteken (ezeket a 11/2013.
(111.29.) 6nkormanyzati rendelet hatdrozza meg) torténd parkolast 2024 aprili-
satdl tiltottak meg a varosban. Ennek oka egyrészt az volt, hogy védjék a varos
zoldterileteit, masrészt, hogy szankcionalni lehessen azokat az autésokat, akik
a zoldterileteken torténtd parkoldssal probaltak elkertilni a parkolddij-fizetést.

A parkolasra rendelkezésre 3ll6 terlletek haszndlatat a varos egyes teriiletein
parkoldhelyek felfestésével lehetne optimalizalni. A parkoldhelyek bévitése
kapcsan ugyanakkor a helyek mérete fontos szempont, a piacnal példaul az uj
parkoldhazat vannak, akik a tul sziknek itélt helyek miatt nem merik haszndlni
és részben ezért tovabbra is jelentkeznek parkolasi problémak a kornyéken pi-
aci napokon. A belvarosi parkoldhazban pedig a parkoléhazbérlet dijanak n6-
velésével parhuzamosan azt egyre kevesebben haszndljdk a gépkocsik tartds
tarolasara.

3.5.3 Rejtett igények

A jelentkezd igények mellett a fejlesztési tervek készitésekor sziikséges fel-
mérni a rejtve maradd igényeket is, melyek bizonyos feltételek teljestilésekor
befolyasolhatjdk a kozlekedést. Az online kérdGives felmérés soran kitértek
arra is, hogy milyen feltétel teljesiilése esetén valtana a megkérdezett személy
kozlekedési eszkozt.

10 A 39/2005. (XI1.15.) 6nkormanyzati rendelet szerint a ,,kiemelt szegély nélkili utak
melletti 1 m-es széles savon (Utpadkdn) a szabalyszer(i varakozas, parkoldas megenge-
dett, ha az a KRESZ el6irasaiba nem Utkozik, egyebekben tilos”. A Helyi Epitési Szabaly-

Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A valaszadék 17 %-a a jaratslirliség novelése, 14 %-a pedig az atszallasi lehe-
toségek javitasa, illetve a menetrendek jobb 6sszehangolasa esetén valtana
az autoérdl kozosségi kozlekedésre. A kérdGivet kitolt6k 9 %-a azonban semmi
esetre sem valtana. Kerékparos, illetve rolleres kozlekedésre az autézasrdl a
valaszaddk kozel 6tode valtana a forgalombiztonsag javulasa esetén. A kér-
déivet kitolt6k 11 %-a azonban semmi esetre sem valtana.

Fontos megjegyezni azonban, hogy a tarsadalom egy jelentds részénél nem
tud valos, teljes értékii dontési mechanizmus végbe menni a mobilitasi eszkoz
valasztas (vagyis mdadvalasztas) esetén. Ennek oka, hogy az egyén szamara
mar rendelkezésre allo eszkdzok (kerékpar, autdbuszbérlet, személygépjarmd
stb.) fenntartasan felll nehezen (az anyagi lehetségei fliggvényében) nyit egy
tobbletkoltséggel jard Uj kozlekedési mod felé. Példaul, akinek mar van sze-
mélygépjarmlive feltehetéen csak akkor fog atalini a k6zosségi kozlekedésre,
ha jelentds el6nye (id6megtakaritds, tarsadalmi haszon stb.) szarmazik beléle.
E jelenséggel fligg 0ssze, hogy a kerékparosok novekvé szama nagyobb részben
a kozosségi kozlekedést haszndldkbol, és csak kisebb részben a személygép-
jarmd hasznaldkbdl kerdl ki.

Emlitést érdemel tovdbba, hogy a nevelési-oktatasi intézmények adatszolgal-
tatasa alapjan els6sorban kozépfoku oktatasi intézmények tanuléinal gyakori,
hogy tébbségiik koz6sségi kozlekedéssel jar iskolaba. Ennek hatterében rész-
ben az all, hogy a fiatalabb korosztalyokhoz képest 6k mar nagyobb ardnyban
kozlekednek sziilGi feligyelet nélkiil, 6nalléan, de példaul a jogositvanyszerzés

zat az Andrassy Ut — TemetG sor — Vécsey utca — Tulipan utca kozti telektdmbre vonat-
kozdan allapit meg sajatos elGirdsokat a varakozdhelyek kapcsan: ,Az épulettel egyide-
jlleg annak rendeltetése szerint az orszagos érvényl jogszabalyban elGirt szamu sze-
mélygépkocsi varakozéhelyek 60 %-at telken (épiileten) beliil, illet6leg, ha a szabalyo-
zasi terv megengedi a csatlakozo kozteriletet is igénybe véve kell megépiteni.”
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korhatadra, illetve anyagi lehet6ségeik miatt szamukra nem redlis lehet6ség személygépkocsival vagy motorkerékparral kdzlekedni. A jové szempontjabdl kilénosen
fontos, hogy a kdzosségi kdzlekedés szolgaltatasi szinvonala szamukra megfelelS legyen, hiszen emiatt akkor is hajlanddk lehetnek majd ezt a kozlekedési médot
valasztani, amikor mar egyéni motorizalt kozlekedési mddokat is valaszthatnanak.

3-58. dbra: Autordl a kézosségi kozlekedésre, ill. az autordl kerékpdrra, illetve rollerre torténéd vdltds feltételei (a vonatkozo kérdéseknél tébb vdlasz megjeldlése is lehetséges volt, a kérdéivet
Gsszesen 701 f6 toltotte ki)
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: lakossdgi online kérdGives felmérés, 2024. janudr-februdr
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3.5.4 Kozlekedésbiztonsdg

Békéscsaban a személyi sériiléssel jard balesetek szama 2018 és 2022 k6zott
jelentGsen, kozel 30 %-kal csokkent (a mutato értéke 2020-ban volt a legked-
vez6bb ebben az id6szakban, ami a koronavirus-jarvany elleni védekezés érde-
kében bevezetett korlatozasok miatt csokkené kozlekedési forgalommal all
Osszefliggésben). Az 1000 fére jutd személyi sériiléssel jaré balesetek szama
azonban Békéscsaban a varmegyei és az orszagos atlagot egyarant megha-
ladja.

3-59. dbra: Személyi sériiléssel jaro balesetek szamdnak vdltozdsa 1000 fére vetitve, 2005-
2022

35
30 |

aro

’

25
20
15
10
05
0,0

1000 fére jutd személyi sértiiléssel j
baletesek szama

mmmm Békéscsaba konnyii

Békéscsaba sUlyos mmmm Békéscsaba halalos

—varmegyei dtlag == orszagos atlag
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Békéscsaba és varostérsége fenntarthatd varosi mobilitasi terve

2022-ben a személyi sériiléssel jaré balesetek 59 %-at személygépkocsik, 21
%-at kerékparok, 11 %-at tehergépkocsik, 3-3 %-at autébuszok és motorkerék-
parok, illetve segédmotoros kerékparok okoztak, tovabbi 4 %-at pedig egyéb
jarmivek, gyalogosok és egyéb okozok. A kerékparos balesetek szama Békés-
csaban orszagos viszonylatban magas, jollehet csokkend tendenciat mutatott
2016 és 2022 kozott. 2016-ban 46 balesetet okoztak kerékparral a békési me-
gyeszékhelyen (Budapesten, Debrecenben és Szegeden volt csak ennél tobb
kerékparral okozott baleset), 2022-re viszont szamuk 50 %-kal csdkkent (Buda-
pesten, Nyiregyhazan, Debrecenben, Szegeden és Szombathelyen regisztraltak
tobb kerékparral okozott balesetet, mint Békéscsaban). A kerékparos okozok
aranya jelentds az ittasan személysériiléses balesetet okozék korében is Békés-
csaba térségében.

A 2019 és 2023 kozotti, személyi sériléssel jaré balesetek teriileti eloszlasa
alapjan a lakott teruleten kiviil inkdbb balesetveszélyes Utszakaszok (pl. 47-es,
470-es, 4239-es és 4432-es szamut utak egyes szakaszai), lakott terileten belil
pedig balesetveszélyes csomdpontok jellemz&k — f6ként az orszagos kozutha-
|6zat részét képez6 utakon taldlhatd egyes keresztez6déseknél. Az online la-
kossagi felmérés és részvételi térképezés soran megfogalmazott észrevételek-
kel 6sszhangban all, hogy a varos belteriletén taldlhatd Andrassy Uton és Len-
csési uton is szamos baleset tortént az elmult években. Pozitiv fejleményként
emlithetd viszont, hogy az M44-es autdut atadasat kovetden a 44-es f6ut egy
korabban tobb balesettel jellemezhet6 szakaszan jelent6s mértékben csokkent
a balesetek szama. Kiemelend, hogy az elemzett adatok csak a személyi sérii-
Iéssel jaro balesetekre vonatkoznak, a varosban ugyanakkor szamos helyen tér-
ténnek olyan balesetek is, amelyek nem jarnak személyi sérléssel.
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3-60. abra: Személyi sériiléssel jaro balesetek helyszinei Békéscsabdn, 2019-2023

3-61. abra: Személyi sériiléssel jaro balesetek helyszinei Békéscsaba kézponti részén, 2019-
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3.6 A PROBLEMAK AZONOSITASA

A helyzetelemz6 munkarészek tapasztalatai, valamint a részletes felmérések,
illetve a lezajlott egyeztetéseken elhangzottak alapjan beazonosithatdk azok a
problémadak, amelyek Békéscsaba jelenlegi kozlekedési-mobilitasi helyzetét
jellemzik. Ezek a problémak azonban nem 6nalléan létezd jelenségek, hanem
bonyolult hatdsmechanizmusok eredéiként értelmezhet6k, amelyeket — be-
avatkozasok hidnydban — a vdrhatd j6vébeli trendek tovabb sulyosbithatnak.
Mindezek alapjan a f6bb problémacsoportok az aldbbiakban azonosithaték:

A motorizacié varhato novekedése miatt a jovGben tovabb né a személygép-
kocsival kozleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsagot eredmé-
nyez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kozosségi kdzlekedés és
a lagy kozlekedési mdadok esetében is tovabb nének az eljutasi id6k. A folyamat
eredményeképpen egyrészrél n6é a kozlekedési szolgaltatasokkal elégedetlen
lakosok ardnya, masrészt pedig a nagy gépjarm(i-forgalom gyakoribb balese-
tekhez vezet. Amennyiben a személygépkocsikkal kdzleked6k szamat a korab-
ban kdzosségi kozlekedést igénybe vevGk gyarapitjak, a k6zosségi kozlekedés
korabbi szinvonalanak fenntarthatdsaga, esetleg fejlesztése egyre nagyobb
kihivassa valik.

Az egyéni motorizalt kozlekedés térhdditasaval a gépjarmlivek kozlekedési és
tdrolasi terlletigénye tovabb noévekszik, amely csak a zoldfeliiletek, kozosségi
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terek kardra elégithet6 ki, azaz a burkolt felliletek nagysaga folyamatosan no-
vekszik. Ha ehhez hozzavessziik, hogy a beépitett teriileteken a beépitések in-
tenzitasa is ndvekszik, ez a tendencia mar rovid tavon is kedvezGtlen tertlet-
haszndlati, mikroklimatoldgia és tajképi, varosképi hatdsokat eredményez, je-
lent&sen rontva a telepiilés élhet6ségét.

A kozlekedési infrastrukturakat a novekvd igénybevétel mellett a klimavaltozas
hatasai (pl. heves széllokések, villdmarvizek, es6zések) is tovabb erodalja, ame-
lyek fenntartasa, mikodtetése egyre nagyobb koltségeket emészt fel.

Az online munkavégzés terjedése, a kiilonb6z8 szolgaltatdsok virtualis térben
torténd igénybevétele miatt atalakulnak az utazasi szokdsok: egyrészrél csok-
kennek a személyes kozlekedési igények és sziikségletek, ezzel parhuzamosan
azonban bizonyos szolgaltatok esetében névekvd logisztikai igényekkel kell sza-
molni.

A fent leirt 6sszefliggések meghatdrozzak Békéscsaba kozlekedési-mobilitasi
helyzetének erGsségeit és gyengeségeit, valamint elGrevetitik a jovébeli lehe-
t6ségeket és veszélyeket is. A békéscsabai kozlekedési rendszerben feltart f6
problémadkat, beavatkozast igényl6 terlileteket az aldbbi problématérkép Osz-
szegzi.
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3-62. dbra: A békéscsabai kozlekedési rendszer problématérképe
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3.7 TECHNOLOGIAI, TARSADALMI ES GAZDASAGI ELOREJELZESEK

A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv legalabb 10 éves periddusra hatdrozza
meg a fejlesztési beavatkozasokat. Ahhoz, hogy a tervezett projektek megfe-
lel6en reagaljanak a meglévd és varhatd problémakra egyarant, még ennél is
hosszabb id6tavra kell meghatdrozni a mobilitast meghatarozé kérnyezeti, tar-
sadalmi, gazdasagi és technoldgiai valtozdsokat. Ez az id6tav leggyakrabban 30
év, amely nagyjabdl a kozlekedési infrastrukturdk varhaté élettartama is (egy
most épitett utat kb. 30 év mulva kell teljeskor( rekonstrukcionak alavetni).
Erre a 30 éves id6tavra adunk olyan progndzisokat, amelyek a mai folyamatok,
technikai fejlettség stb. alapjan valészinlisithet6k abban az esetben, ha a fenn-
tarthaté varosi mobilitasi tervben bemutatott intézkedések nem torténnek

meg.

Roévidebb, 5-10 éves tavlatban a jelenlegi tendenciak folytatédasaval lehet
szamolni, azaz az egyéni motorizalt kozlekedés (leginkdbb a személyautd-hasz-
nalat) térhéditasa folytatddik, amely magaval vonja a gépjarmivek kozlekedési
és tarolasi tertletigényének névekedését. Ez a teriletigény csak a zoldfelile-
tek, kozosségi terek karara elégithets ki, azaz a burkolt feliiletek nagysaga fo-
lyamatosan névekszik. Ha ehhez hozzavessziik, hogy a lakoterileteken a beépi-
tések intenzitasa is novekszik, ez a tendencia mar rovid tavon is kedvezétlen
terlilethasznalati, mikroklimatolégia és tajképi, varosképi hatasokat eredmé-
nyez, jelentésen rontva a teleplilés élhet&ségét.

Az autoéellatottsag novekedése miatt rovid tavon tovabb né a személygépko-
csival kozlekeddk szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsagot eredményez,
ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kozosségi kozlekedés és a lagy
kozlekedési mdédok esetében is tovabb nének az eljutasi id6k. A folyamat ered-
ményeképpen egyrészrél né a kozlekedési szolgaltatasokkal elégedetlen lako-
sok ardnya, masrészt pedig a sok gépjarmu gyakoribb balesetekhez vezet.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

K6zép- és hosszabb tavon azonban a fentiekkel ellentétes elGjell tényezdk is
nagy szamban megjelennek, tehat az egyéni gépjarmihasznalat térhdditasa
kozéptdvon lelassul, majd megall.

Koérnyezeti el6rejelzések

A klimavaltozas hatdsai olyan mértékben valtoztatjdk meg mindennapi szoka-
sainkat, hogy azok a mobilitdst er6teljesen befolydsoljak. A 2050-es években
Magyarorszag, és azon bellil Békéscsaba éghajlata joval széls6ségesebb lesz a
mainal:

e gyakoribbak, hosszabbak és melegebbek lesznek a nyari h6hulldamok;

e enyhébbek lesznek a telek, inkabb esével, mint héval;

o kevesebb, de intenzivebb zaporokban hullik majd a csapadék;

e gyakoribb és erdsebb viharok jelennek meg.

Az idGjarasi tényez6k valtozas miatt a kozlekedési infrastruktiraval szemben
tamasztott igények is megvaltoznak:
e Aviharoknak, nagy mennyiségii csapadéknak, erés szélnek ellenallé ut-

,,,,,

és hirkozlési vezetékek terjednek el.
e Azinfrastruktura karbantartdsdra, javitasara a gyakoribb havariahely-
zetek miatt a mainal joval nagyobb 6sszegeket kell elklloniteni.

A kozlekedési szokasok is atalakulnak:

e Az idGjarasi széls6ségek gyakoribba valasa miatt az utazdsok szama
csokken, h6ség és viharok idején mindenki igyekszik majd fedett he-
lyen tartézkodni.

e A nydriidGszakban az utazdsokat a hGségid&szakon kiviilre igyekeznek
id6ziteni az emberek, reggel korabbra, este késébbre tolddik a forgalmi
csucsidszak.
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e A hGség, de a viharok miatt is csokken az erGkifejtést kivano és idéja-
rasnak jobban kitett mikromobilitas szerepe; kevesebben és kevesebb-
szer gyalogolnak, kerékparoznak majd, mint napjainkban. Tébben va-
lasztjak a légkondicionalt, zart jarmdveket.

Tarsadalmi-gazdasagi el6rejelzések

Az 1990 és 2011 kozotti demografiai folyamatok és népesedési tendenciak ér-
tékelése alapjan a NATéR demografiai adatbazisa valamennyi magyarorszagi ja-
rasra tartalmaz elGrejelzést a népesség 2021., 2031., 2041. és 2051. évére vo-
natkozéan. A NATéR 2021-re vonatkozd elGrejelzése a 2022. évi népszamlalds
eredményét jol kozelitette a Békéscsabai jaras esetében.

3-63. dbra: A Békéscsabai jards népességszam-eldrejelzése a NATER adatai alapjdn, 6sszevetve
a 2022-es népszamldlds vonatkozo adataival (a szdzalékok az egyes korcsoportok népességen
beliili aranyat jelzik az adott évben)
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A jarasszékhely részesedése a jaras népességébdl a 2001., a 2011. és a 2022.
évi népszamlalas alkalmaval lényegében allando volt (73,8 %; 74,3 %; 74,0 %),
atlagosan 74 %. Utdbbi értéket és a jaras népességére vonatkozoé elSrejelzése-
ket alapul véve, Békéscsaba népessége 2031-re 48700 f6 kordli lesz.

A demografiai valtozasok kozott megemlithetd, hogy az iskolazottsag atlagos
szintje varhatdan folyamatosan ndvekedni fog, és bar a munkaerépiaci trende-
ket egy évnél hosszabb tdvon nagyon nehéz megbecsiilni, de feltételezhetd,
hogy a képzettségi szint emelkedésével a foglalkoztatottsagi helyzet javul, de
legalabbis nem romlik majd. Az id6sebb korosztalyok ardnyanak és szamdanak
novekedése miatt valdszinlsithetd, hogy

o elGtérbe keriilnek a fizikai, vizudlis és hallas miatti akaddlymentességi
szempontok;

o a kozlekedési tereknek kényelmesebbnek kell lennilk, hogy napkoz-
ben is a tarsadalmi élet szintereivé is valhassanak: tobb kozterileti
padra, arnyékos jardakra lesz igény;

e amikromobilitasi eszk6zok kdzott teret hdditanak az elektromos meg-
hajtasu kerékparok, rollerek a sajat er6vel meghajtott eszk6zok rova-
sara (és esetleg az autdzas rovasara, ha a jogositvany megtartdsa
egészséglgyi allapotuk miatt sokak szdmara nem lesz mar lehetséges).

A tarsadalmi valtozdsok kozott hasonldan fontos a szemléletmaéd és a viselke-
désmintak valtozasa. Itt kell megemliteni a kdrnyezetvédelem iranti elkotele-
z6dés erdsodését, amely a befolydsolja a kozlekedési médvalasztast (a mikro-
mobilitas és a kozosségi kozlekedés javara) és azon belll a kérnyezetbarat (pl.
elektromos, hidrogénes meghajtasu) jarmdvek hasznalatat.

A Covid-19 jarvany eré6teljes |6kést adott minden olyan tevékenységnek, ahol
nem az embernek kell mozognia, hanem megteszi ezt helyette az informacio
(otthoni munkavégzés, online lgyintézés) vagy az aru (hazhoz szallitas). Mind-
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két terileten varhato, hogy a kozlekedési igények csokkennek, bar a hazhoz-

szallitas tovabbi terjedése a logisztikai lanc tovabbi novekedését és specializa-

ciojat igényli.

Szintén egyre nagyobb a tarsadalmi igény a kdnnyebben, egyszeriibben kezel-

heté kézlekedésszervezés irant, ezért terjed majd

a mobilitas, mint szolgaltatas (Mobility as a Service, MaaS); ahol kilon-
b6z6 szolgaltatdk teljes utazastervezési szolgaltatast nydjtanak az at-
vonaltervezést, megrendelést, fizetést, idGzitést is beleértve; mellyel a
kozosségi kozlekedési szolgaltatdk csak egységes jegy- és tarifarend-
szerrel, Utvonaltervezéssel és pontos utastajékoztatassal maradhatnak
versenyben;

azintelligens kozlekedési rendszerek, amelyekben a jarmivek kommu-
nikalnak a kérnyezetikkel (pl. jelz6lampakkal, parkoldhelyekkel, behaj-
tasi kapukkal stb.) és egymassal; a kbvetkezd Iépésben pedig az 6nve-
zet6 jarm(ivek, melyek kezeléséhez mar jogositvany sem kell;

a megosztott jarmUvek hasznalata, a jarm( (kilondsen az autd) tulaj-
donlasa az ezzel jard kozigazgatdsi teendbk és koltségek (jogositvany-
szerzés, vizsgaztatds, addzas stb.) miatt a sajat tulajdonu jarmdvek ara-
nya csokken.

Technoldgiai el6rejelzések

A fenti folyamatoknak részben el6feltétele, részben kévetkezménye, hogy a

kozlekedési technoldgidban is forradalmi valtozasok varhatok:

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A megosztott, intelligens és 6nvezet6 jarmiveknek hatalmas adatté-
megre van sziikségiik, hogy megfelel6éen mikodjon a kozlekedési
rendszer. Ezt az adattomeget az infrastruktiraba (és a jarmdbe) épitett
érzékel6k és adattovabbitok tomege kell, hogy kiszolgalja.

A megosztott jarmUiveknél nagyon nagy az igény arra, hogy nem kotot-
ten, hanem szabadon lehessen leparkolni (free floating). Ennek hatul-
Ut6i az elektromos rollerek hasznalatdban mar kiltkoztek, jelenleg a
teljes tiltastél a mikromobilitasi pontok kialakitasaig teljes a megolda-
sok skaldja.

Az alternativ izemanyaggal hajtott jarmdveknek teljesen Uj toltési inf-
rastruktdrara lesz sziiksége. Kilondsen a hidrogénhajtds esetében van
szlikség az eddigiektdl eltér6 tankolasi lehetGségek kialakitasara, de az
elektromos toltés terjedése is rengeteg kihivassal jar. A nagy dramfel-
vétell tolt6pontok megterhelik az dramatviteli halézatot, igy annak fej-
lesztésén kivil a helyben megtermelt elektromos aramra, illetve annak
tarolasara (vagy a termelési idészakra idGzitett elfogyasztasara) is
egyre nagyobb igény jelentkezik majd. Figyelembe kell tovabba venni,
hogy az elektromos jarm(ivek az életciklusuk egyes szakaszaiban (pél-
daul gyartds, akkumulatorok Ujrahasznositasa) nagyon jelentds negativ
hatast gyakorolnak a kornyezetiikre.
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4 STRATEGIA

A helyzetértékelésben feltart igények és beavatkozasi sziikségletek, a kapcso-
16d6 fejlesztési dokumentumok és a technoldgiai el6rejelzések alapjan egyedi
célrendszert hataroztunk meg, amelyhez mar hozzarendelhet6ek a sziikséges
intézkedések, és beavatkozasok.

4.1 A STRATEGIA IRANYVONALANAK KIVALASZTASA

A stratégiai irdnyvonal meghatarozasandl elG6zetes forgatékonyveket vazol-
tunk fel. Az alapelv, vagyis a kiindulds az volt, hogy a varosvezetésnek és a va-
roshasznaldknak olyan redlis szcenariékat mutassunk, amelyek a hagyoma-
nyos, egyéni motorizacion alapuld fejlédési ttvonaltdl a jovGorientalt, proak-
tiv irdnyig terjednek.

Ennek alapjan négy forgatékonyvet azonositottunk, amelyekhez meghatdroz-
tuk a legjellemzGbb folyamatokat is.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Ugyanakkor az is lathatd, hogy a forgatékonyvek nem kizarélagos szcenario-
kat, hanem id6beli egymasutanisagot, folyamatot is jelenthetnek, azaz foko-
zatos hangsulyathelyezéssel megvalésithaté a gépjarmihasznalat hattérbe
szoritasa, az intermodalitas és a mikromobilitas fejlesztése, intelligens kozleke-
dési rendszerek alkalmazasa, amely a szemléletformdldssal, arculatvaltassal ki-
egésziilve hosszu tavon a mobilitdsi igények és sziikségletek valtozasat is ered-
ményezhetik.

Mivel a fenntarthaté mobilitasi terv a fenntarthaté megoldasok alkalmazasaval
a lakossag életkoriilményeinek javitdsat tdzi ki célul, igy a forgatokonyvek kozil
realis alternativanak a valtozasorientalt szcenarié igérkezik. Ahhoz, hogy ez
elérhet6vé véljon, mar rovid tavon is a gépjarmikozpontu gondolkodasrdl leg-
aldbb a minimalista forgatdkonyv irdnyaba kell meghatdrozni a sziikséges lépé-
seket, hiszen ez fog kozéptdvon is tényleges valtozdsokat eredményezni.
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Proaktiv forgatokonyv

4-1. tablazat: A stratégia el6zetes forgatokonyvei

Valtozasorientalt forgatokonyv

Minimalista forgatékényv

Gépjarmiikdzpontu forgatokonyv

Koézlekedési szokasok
(tarsadalmi szempont)

Erésen terjed az otthoni munka, az e-
kozigazgatas és e-kereskedelem, igy je-
lent6sen csokken a mobilitasi igény.

Kismértékben terjed az otthoni munka,
az e-kOzigazgatas és e-kereskedelem, va-
lamelyest csokken a mobilitasi igény.

A mobilitasi igény stagnal, nem terjed az
otthoni munka, az e-k6zigazgatas és e-
kereskedelem.

A mobilitasi igény novekszik.

Kozlekedési eszkdzok
(targyi szempont)

A személygépkocsi-hasznalat aranya
csokken.

Jelentésen n6 a mikromobilitasi médo-
kat valasztdk aranya.

Az igényekhez jol igazodo kozosségi koz-
lekedést egyre tobben hasznaljak.

A személygépkocsi-hasznalat nem csok-
ken, de egyre magasabb az elektromos
autodk aranya.

Kismértékben né a mikromobilitasi mo-
dokat valasztok aranya.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk ara-
nya kismértékben né.

A személygépkocsi-hasznalat bar névek-
szik, de az elektromos autdk aranya is
né.

Nem valtozik a mikromobilitdasi médokat
valasztdk aranya.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk szama
stagnal.

A személygépkocsi-hasznalat erésen no-
vekszik, az elektromos autdk ardnya nem
véltozik.

A novekvé autoforgalom, erésodé konflik-
tusok miatt a mikromobilitasi médokat
valaszték aranya csokken.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk szama
erésen lecsokken.

Infrastruktura és finan-
szirozas

(mdiszaki és gazdasagi
szempont)

A kerékparos infrastruktura teljesen ki-
épil a varoson belll és a szomszédos te-
lepulések felé is, ami biztonsagérzetet ad
a bicikliz6knek.

A hasznaldk szdmdanak ndvekedése és az
allami, 6nkormanyzati finanszirozas eré-
sodése miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatdsaga javul.

Az alternativ meghajtdsu jarm(vek véte-
|ét és fenntartdsat (parkolasi, addzasi stb.
kedvezményekkel) is tdmogatja az allam,
6nkormdanyzat.

A kerékparos infrastruktura nagyrészt ki-
épll a varosban, de a szomszédos tele-
pulések felé csak hianyosan.

A hasznaldk szamanak enyhe noveke-
dése és az allami, 6nkormanyzati finan-
szirozas szinten tartasa miatt a k6z0sségi
kozlekedés fenntarthatésaga megmarad.
Az alternativ meghajtasu jarmivek meg-
vételét tamogatja az allam, dnkormany-
zat.

A kerékparos infrastruktura alig fejl&dik.
A hasznaldk szamanak stagnalasa és az
allami, 6nkormanyzati finanszirozas szin-
ten tartasa miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatdsaga lassan romlik. Az 6n-
kormdnyzat a helyi buszjarat Gzemelteté-
sére kevesebb forrast tud biztositani.

Az alternativ meghajtasu jarmuvek fenn-
tartdsat parkoldsi, addzasi stb. kedvez-
ményekkel tdmogatja az allam, énkor-
manyzat.

A meglévé kerékparos infrastruktura le-
amortizalddik.

A hasznaldk szamanak visszaesésével és
az allami, 6nkormanyzati finanszirozas
csokkenése miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatésaga erésen romlik. Az 6n-
kormdnyzat nem finanszirozza tovabb a
helyi buszjaratot.

Nem érhet6 el tamogatas alternativ meg-
hajtasu gépjarmdvekre.

Menedzsment és terii-
lethasznalat
(varospolitikai szem-
pont)

A kozosségi kozlekedésben né a jaratok
szdma.

Csokken a kozlekedési felliletek ardnya
(akar kozlekedési, akar tarolasi célu), ez-
zel parhuzamosan ng a zoldfelliletek ara-
nya.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a ko-
z0sségi térként is hasznalhato gyalogos
feliiletek ardanya novekszik.

A kozosségi kozlekedésben megmarad a
jaratok szama.

A kozlekedési felliletek aranya nem val-
tozik, igy a zoldfellileteké sem.

A forgalomocsillapitott utcak szama, a ko-
z0sségi térként is hasznalhatd gyalogos
fellletek ardanya megmarad.

A kozosségi kozlekedés romlo finansziro-
zasa miatt csokken a jaratok szama.

A kozlekedési fellletek aranya kissé no-
vekszik a zoldfelliletek kardra.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a ko-
z0Osségi térként is hasznalhatoé gyalogos
fellletek aranya kissé csokken.

A kozosségi kozlekedés romlo finansziro-
zasa miatt erésen lecsokken a jaratok
szama, egyes jaratok megsz(innek.

A kozlekedési feliiletek aranya jelent&sen
novekszik a zoldfelliletek karara, kiemel-
ten az autdk tdrolasa miatt.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a ko-
z6sségi térként is haszndlhato gyalogos fe-
luletek aranya er&sen csokken.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4.2 JOVOKEP

Békéscsaba Megyei Jogli Varos Onkormanyzata 2023-ban fogadta el Békés-
csaba és térsége Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidjat (FVS)':, amely-
nek jovGképe szerint ,,Békéscsaba a dél-alféldi régid és a hatdrmenti térség
jelentds, kénnyen elérhetd, vdrostérségét hatékonyan dinamizdlni képes,
minden célcsoport szamdra vonzd gazdasdgi és szolgdltato kézpontja” lesz.

A jov6képpel 6sszhangban fogalmazédott meg az ,Elhetébb, vonzdbb,
fenntarthatobb, biztonsdgosabb vdrostérség” komplex stratégiai cél,
amelynek egyik részcélja, hogy a ,,vdrosi mobilitdsi modok kézétt a kbrnye-
zetbardt kézlekedési mddok egyre nagyobb ardnyban jelennek meg (e-jar-
mlivek, kerékpdros és gyalogos kézlekedés), a kbzlekedési infrastruktura hi-
dnyoktdl mentes”. Kilonosen a kozosségi kdzlekedés szempontjabdl rele-
vans komplex stratégia cél, mely szerint Békéscsaba az ,alapvetd és ké-
nyelmi szolgdltatdsokat a kézszféra, piaci és nonprofit szerepl6k egyiittes
részvételével, nagyvdrosi szinvonalon biztositoé vdros” lesz. A varos korab-
ban, kozlekedéssel kapcsolatban megfogalmazott céljait tartalmazta a
2010-ben készilt Békéscsaba Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési
Terve cim( dokumentum. A nevesitett célok koziil szdamos mar megvald-
sult, de vannak olyanok, amelyek tovabbra is aktualisak. Utébbiakat a fenn-
tarthatd vdrosi mobilitasi terv jov6képének, illetve céljainak kidolgozasakor
is figyelembe vettik.

Mindezek alapjan a Fenntarthatd varosi mobilitasi terv jovGképe az alabbi-
akban fogalmazhaté meg:

11338/2023. (XII.14.) kdzgydlési hatdrozat

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Békéscsaba 2030-ra olyan élhet6 varostérség kozpontja
lesz, amelyben a szolgaltatasokhoz valo hozzaférést elso-
sorban kornyezetbarat kozlekedési modok biztositjak és a
kozlekedési infrastruktira hianyoktol mentes.

4.3 ATFOGO CELOK ES ALAPELVEK

A fenntarthaté mobilitas harom pilléren nyugszik, ezek az életmindség, a
kornyezeti és a pénziigyi fenntarthatdésag. A harom pillérnek egyensulyban
kell lennie, fejlesztésiikkor tgyelni kell arra, hogy egyik teriilet sem szen-
vedhet csorbat, nem vehet el forrasokat és figyelmet a mdésik kett6 kdrara,
mert az egyensulyvesztés miatt a tobbi teriileten befektetett pénz és ener-
gia hatékonysdaga romlik, a kit(izott célok nem teljesiilnek.

Az FVS-ben megfogalmazott f6 teleplilésfejlesztési célok az alabbi abraban
bemutatott mdédon nagyrészt megfeleltethet6k a fenntarthaté mobilitas
harom pillérének, valamint az FVS-ben bemutatott reziliens varos 5 dimen-
zidjahoz is hozzarendelheték.

Az FVS mobilitasi relevancidval biré elemeit roviditve ismertetjiik a fenn-
tarthaté mobilitds harom pilléréhez k6t6d6 atfogd célok szerint.
Innovativ varos (az innovativ agazatokra épit6 helyi gazdasag megerdsi-
tése):
e technoldgiaintenziv, innovativ vallalkozasok betelepilésének 6sz-
tonzése;
e innovativ egylttm{kodések 6sztonzése;

82




o megujulé energiaforrdsok haszndalatan alapulé smart grid rendszer
kialakitasa a helyi adottsagokra tamaszkodva;
[ ]

okos varos fejlesztések megvaldsitasa.

Egészséges vdaros (a Békéscsabai lakosok életminGségének fejlesztése,
identitastudat erésitése):

s

egészséges életmdd tamogatasa, 6sztonzése;

aktiv mobilitasi és szabadidé eltoltési modok feltételeinek javitasa;
klimavédelem és adaptacio;

értékmegdrz6- és teremtd kozosségek mikodésének 6sztonzése;
esélyegyenl&ség biztositasa.

Kornyezetbarat varos (élhetd kornyezet biztositasa, a tdji-természeti és az
épitett kornyezet értékeinek megdrzése):

kornyezetbarat kdzlekedési mdédokra torténd valtas 6sztonzése;
barnamezés teriiletek Ujrahasznositasa;

megujuld energidk részaranydnak novelése a varosi, varostérségi
energiamixben;

zoldfelliletek mennyiségi és minGségi fejlesztése, halézatos rend-
szer kialakitasa.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-1. dbra A Fenntarthato Mobilitdsi Terv dtfogo céljainak és a fentarthaté mobilitdas
alapelveinek 6sszefiiggései Békéscsaba vdrosfejlesztési céljaival

Tarsadalmi
meéltanyossag

Megléve
rendszerek

: hasznalata
" \\(@s@

(‘s'gslseges Véfas
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A
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4.4 STRATEGIAI CELOK

Az atfogo célokhoz kapcsolddva lehet a stratégia célokat kijelolni a kivalasz-
tott forgatékonyvek logikaja mentén. Az EU fenntarthatd és intelligens mo-
bilitasi stratégidjaban, valamint a varosi mobilitas Uj unids keretrendszeré-
ben megfogalmazott szempontokhoz és a Fenntarthatd Varosfejlesztési
Stratégidban elfogadott f6 irdnyvonalakhoz illeszkedve harom stratégiai cél
kerilt meghatarozasra:

S1: Hatékony mobilitas
S2: Tarsadalmilag méltanyos mobilitas

S3: Kornyezetileg fenntarthaté mobilitas

S1: Hatékony mobilitas

A mobilitas elengedhetetlen az alapvets szikségletek (lakas, munka, sza-
badidg, tarsas kapcsolatok) kielégitéséhez, de a fenntarthatd mobilitast
csak akkor érhetjiik el, ha ezeket a mobilitasi igényeket az optimalis mér-
tékre szoritjuk vissza, és hatékonyan menedzseljiik. A stratégia cél a tar-
sadalomban és a gazdasagban meglévé mobilitasi igények befolyasola-
sara irdnyul oly médon, hogy a mobilitasi rendszer pénziigyileg, valamint
kornyezet- és teriilethasznalat szempontjabdl is hatékony legyen. A haté-
konysag novelésének szamtalan dimenzidja van, amelyek kdzil minél tobb
esetben érlink el javuldst, annal nagyobb az esélye a célok megvaldsuldsa-
nak is.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A legfontosabb mddszer a mobilitasi igények csokkentése, illetve ezen beliil
is az utazasok szamdanak csokkentése. Az utazdsok szamat leginkabb a vir-
tudlis mobilitas el6térbe helyezésével lehet elérni, ahol is az informacié
utazik, nem az ember. A COVID-19 jarvany hatasara a virtualis mobilitas
lassu terjedése lendiiletet kapott, a tdvmunka (home office), az e-kozigaz-
gatas és e-kereskedelem elfogadottd és altaldnossa lett. Az dllami és 6nkor-
manyzati szerepl6k elsGsorban az e-ligyintézés tovabbi fejlesztésében tud-
nak élen jarni.

A masodik mddszer az utazasok hosszanak csékkentése, amihez a legfon-
tosabb eszkoz a kényszer(i mobilitds megsziintetése, a kiilonb6z6 funkcidk
célszer( telepitése a térben egymashoz képest.

Az utazasok fajlagos hatékonysaga is javitandd, amelynek rengeteg aspek-
tusa lehetséges, itt csak a két legfontosabbat emlitjik meg:

e Pénziigyi hatékonysag: azaz egy megtett utaskilométer mennyi
koltséget jelent 6ssztarsadalmi szinten. Fontos megjegyezni, hogy
a koltségeknek jelenleg csak egy része csapddik le kdzvetlenil az
utazoknal, egy jelentds, de rejtett részét a tarsadalom, mint egész
viseli (pl. a légszennyezésbdl adddé természet- és egészségkarosi-
tds, a jarmlvek teriletfoglaldsa, az infrastruktdra fenntartasi kolt-
ségei stb.). Ezért fontos, hogy egy utazas valddi koltségei minél in-
kabb megjelenjenek a haszndaléknal, pl. a ,szennyezd fizet” elv al-
kalmazasaval.

e Energiahatékonysag: egy megtett utaskilométerre jutd energiafel-
haszndlds, amit a leghatékonyabb kozlekedési médok tdmogatdasa-
val lehet javitani. igy a kozosségi kozlekedés, a gyaloglds és a mik-
romobilitas (kerékpar, roller) kell, hogy els6bbséget élvezzen, mivel
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fajlagos energiafelhasznaldsuk sokkal kedvez6bb a személyautdké-
nal. Kérnyezeti és egészségligyi szempontbdl is fontos a leghatéko-
nyabb kozlekedési mdédok tdmogatasa.

Az utazasok hatékonysaga az igények egyenletes eloszlasaval novelhetd,
igy nem alakulnak ki kapacitas feletti forgalomnagysagok, dugdk. Az egyen-
letes elosztds id6ben, térben, és médok kozott is értend6:

e Térben a parhuzamos utvonalak biztositasaval, illetve az azok ko-
z0Otti valasztasi lehet&ségek felkinaldsaval (és befolyasolasaval) le-
het csokkenteni az egy Utvonalra nehezed6 nyomast.

o Aforgalom id6beli eloszlasat tobbféle mddszerrel is lehet befolya-
solni, igy pl. eltér6 iskolakezdéssel, munkaidG-szabdlyozassal, kis-
kereskedelmi és igazgatasi nyitvatartasi id6kkel, az aruszallitdsnak
csucsidén kivilre titemezésével.

e A mddok kozotti megoszlast a tobb atszallasi lehetbség megterem-
tésével lehet javitani. Ide tartoznak az egyéni kozlekedés és kozos-
ségi kozlekedés kozti mddvaltasi pontok, de a kdzosségi kozleke-
désben az atszallasi lehet&ségek is.

Ehhez megfelel6 adatok szlikségesek, melyek menedzselése a fenntart-
haté mobilitas egyik kulcsfontossagu tényezG6je. Mobilitasi- és attitlidvizs-
galatok tdmogathatjak a kozlekedésszervezést és a szemléletformalast, a
tervezés, s a dontéshozast

A szemléletformalas, informacidkkal valé ellatas is fontos eleme a haté-
konysag novelésének, mivel a tarsadalmi és gazdasagi szerepl&k egy részé-
nél nincs megfelel6 mennyiségl és minGségl informacidé ahhoz, hogy a sza-
mukra optimalis kozeledési mddot, Utvonalat és id6pontot kivdlasszdk. A
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kozleked6k nem mérik fel az altaluk valasztott kozlekedési mdéd hatdsait
(idényereség, kdzvetlen és tarsadalmi koltség, kornyezetszennyezés stb.).
A hatékony mobilitds rendszeres szemléletformald, promdcids tevékeny-
ség révén érhetd el, melynek ki kell terjednie az alternativ kézlekedési mo-
dok népszerdsitésére, a kozlekedésben részt vevék kdzotti konfliktusok ke-
zelésére, valamint a megfelel§ képzésre és oktatdsra is.

A tarsadalom egyes rétegeinek eltéré mobilitasi lehet6ségei vannak, ame-
lyek nem taldlkoznak a meglévé vagy rejtett mobilitdsi igényeivel. Minden-
kinek meg kell legyen a lehetGsége arra, hogy az alapvetd tarsadalmi sziik-
ségleteit az ezzel jaré mobilitassal egyutt kielégitse. A kozszolgaltatasok
elérhet6ségének biztositasa a fizikai vagy a virtualis térben az orszagos vi-
szonylatban az alfoldi térségben még mindig jelentds kilterileti népesség-
gel rendelkez§ telepiléseken tovabbra is Iényeges, gyakran ujfajta megol-
dasok kiprobalasat igényl6 feladat.

Elérendé cél az akaddlymentesség, amely nem csak a mozgasukban akada-
lyozottakat segiti, de az id6seket, babakocsit told csalddokat, a mikromobi-
litasi eszkdzoket hasznaldkat is. Nem szabad elfeledkezni az egyéb fogyaté-
kossaggal él6 csoportokrdl, igy a latas-, hallads- vagy értelmi sériilteket is se-
giteni kell megfelel6 vizudlis és hangeszkozokkel. A nagy és kbnnyen lathato
vizualis jelek, hangosbemondas segiti az idGsebb kozlekeddket, s az olvasni
nem tudd kisgyermekeket is.

Kilonosen a sériilékeny kozlekeddk (gyalogosok, kerékparozdk, rollerezék
stb.) fokozott védelmének érdekében sziikséges a kozlekedésbiztonsag ja-
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vitasa is. Ehhez olyan infrastruktarat kell kialakitani, amely csékkenti a bal-
esetek esélyét azaltal, hogy a kozlekedbk szokasait befolyasolja: figyelmi-
ket a megfelel6 helyre iranyitja, nem vonja el, sebességiiket szabalyozza
(,6nmagdt magyardzé utak”); illetve baleset esetén mérsékli a sérilések
kockazatat (,megbocsatd infrastruktura”). A kozlekedésbiztonsag javulasa
magaval vonja a gyalogosok és mikromobilitast hasznaldk ardnyanak néve-
kedését. Azonban arra is sziikség van, hogy a sériilékeny kozleked6k bizton-
sagosabbnak is érezzék az uj kornyezetet. A szubjektiv biztonsagérzet n6-
velését a tajékoztatason kivil infrastrukturalis megoldasokkal is tAmogatni
kell.

A kozlekedésbiztonsdg javuldsa a balesetek elkeriilésével tamogatja az
egészséges tarsadalom kialakulasat is, s a jarmdvekben, infrastruktdraban
esett kdrok csokkenése révén a pénziigyi fenntarthatdsagot is.

A kornyezetileg fenntarthaté mobilitas fogalmaba a természeti er6forra-
sok meg6rzése, a kornyezet mingségének fenntartasa/javitasa tartozik,
amelynek alapja a mobilitasi igények kiszolgaldsaval keletkez6 szennyezé-
sek csokkentése (lehetSleg nullara).

A levegG- és zajszennyezés mérséklése egyiitt jar az egészség és az életmi-
néség javulasaval, amelyek a fenntarthatd mobilitas fontos részét képezik,
és szikségesek az egészséges varos atfogd célkitlizés megvaldsuldsdhoz.
Ehhez els6sorban a bels6 égésli motorral szerelt jarmiivek részaranyat kell
csokkenteni a kozlekedésben, amelynek két maédja van. Egyrészt a mikro-
mobilitds emberi erével megvaldsithato (gyaloglas, kerékparozas, rollere-

zés), de ha van is motorhasznalat, az jellemz&en elektromos motor. A belsé
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égésil motorok helyett alternativ meghajtdssal szerelt jarm(veket kell al-
kalmazni az egyéni gépjarm(ikozlekedésben, a kozosségi kdzlekedésben és
a teherszallitasban. Az utdbbi évek technoldgiai fejlédése magdval hozta a
megfizethetd aru és méretl akkumulatorok terjedését is, amelyeket az au-
tékon kiviil mar az autdbuszokban is hasznalnak. Az alternativ meghajtasok
kozott emlithet6 a hidrogénhajtas is, amelynek elterjedtsége messze elma-
rad az elektromos meghajtasétdl, de tobb agazati szerepld (autdgyartok,
kozosségi kozlekedési szolgaltatok és politikusok is) hasonld lehetGséget lat
benne.

Az alternativ meghajtasu jarmtivek esetében fontos felhivni arra is a figyel-
met, hogy nem jelentenek univerzdlis megoldast a kornyezeti problé-
makra: ugyan kozvetlen légszennyezésiik nincsen, illetve zajterhelésik is
kisebb, de a szalldpor-kibocsatdsuk valamivel nagyobb, mint a hagyoma-
nyos autéké (a nagyobb témeg miatt a gumi- és fékkopas erésebb), a hely-
foglalasuk pedig ugyanakkora.

Marpedig a gépjarmiivek haszndalata egyre nagyobb és nagyobb aranyban
veszi igénybe az értékes koézteriileteket a koz6sségi terek és zoldfeliiletek
kdrara. Az autokozpontu fejlesztések egy ordogi kort hoztak Iétre a varosi
térhasznalatban: a tobb parkold- és utfeliilet, valamint a kevesebb zdld és
kozbsségi tér nem vonzo a gyalogosok szamara, de vonzé az autdk szamara.
A kevesebb gyalogos liresebb tereket, megsziiné helyi kereskedelmet okoz,
ami miatt még kevesebb lesz a gyalogos. A folyamat azonban a tapasztala-
tok szerint megfordithatd: a kevesebb auté hatasara megné a gyalogosok
szama, élettel telnek meg a terek és fellendiil a kereskedelem. Pozitiv fej-
leményként emelhet6 ki a zoldterliletek megdvasa szempontjabdl, hogy
2024 3prilisa 6ta kozterileti zoldfellleteken, pontosabban intézményesen
gondozando kozterileteken tilos a parkolas a varosban.
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Az autdk helyfoglaldasa mas tipusu gazdasagi problémakat is okoz: az utak
kapacitdsanal nagyobb forgalom torlédasokhoz vezet. A dugdk a tobbletfo-
gyasztds és az elvesztett hasznos id6 miatt pénzben is kifejezhet6 karokat
jelentenek: becslések szerint az EU gazdasdga a GDP-jének 1%-4at kitevé
veszteséget szenved el a forgalmi dugdk miatt.

Lathatd, hogy az autéforgalom helyett a tébbi kézlekedési mdodot prefe-

77,

ralo kozlekedési politika a pénziigyi fenntarthatdsagot is erdsiti.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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5 BEAVATKOZASI TERULETEK, INTEZKEDESEK

5.1 BEAVATKOZASI TERULETEK RESZLETES BEMUTATASA

A beavatkozasi teriiletek tartalmazzak azon lényeges fejlesztési jellegl in-
tézkedések indikativ listajat, amelyek a kordabban meghatarozott atfogo és
stratégiai célok eléréséhez sziikségesek.

= B1: A mobilitdsi igények csékkentése, a fenntarthato mobilitds

promotdldsa

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

Az igény- és sziikségletbefolydsolds legf6bb aspektusa a gazdasagi szerep-
|6k, az intézmények, valamint a koOzigazgatds rendszerének és részben
szemléletének atalakitdsa, amely magat a mobilitas sziikségességét csok-
kenti. Ezek a folyamatok mar elindultak mind a kereskedelemben (hazhoz
szallitas), mind a kdzigazgatasban. Tovabbi térnyerésiikh6z sziikséges a ko-
rabbiaktol eltéré szemléletmadd, pl. e-kbzigazgatasban a papiralapd admi-
nisztraciétol vald tavolodas vagy a munkaaddi oldalon a munkavallalékba
és az informatikai rendszerekbe vetett bizalom névelése.

A masik fontos teriilet az utazasok hosszanak csdkkentése. Ennek érdeké-
ben a kilonboz6, jelenleg térben erdsen elkilonilé véarosi funkcidkat (la-
kas, munka, szolgaltatasok, rekredcio) egymashoz kozeliteni kell és ugyne-
vezett kompakt varosokra jellemz6 vegyes terileteket kell kialakitani. A
kompakt varos kialakitdsahoz a beépitett terliletek tovabbi szétterjedését
meg kell akadalyozni, azaz a beépitésre szant teriileteket a jelenlegi szinten
kell maximalizalni és at kell tekinteni a cskkentési lehetGségeket is.

A mobilitasi igények csokkentéséhez szervesen kapcsolddik, hogy az utazasi
szlikségleteket lehetdség szerint fenntarthaté moédon, az egyéni motorizalt
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kozlekedés helyett k6zosségi kdzlekedéssel, kerékpdrral vagy gyalogosan
elégitsuk ki. Egyes teriileteken ez forgalomcsillapitassal, forgalomtechnikai
fejlesztésekkel is 6szténdzhetd (a jelentés sebességkorlatozdssal érintett
teriletek ugyanis az egyéni motorizalt kdzlekedést haszndlé szamara ke-
véssé népszerlek, a gyalogldshoz és a kerékpdarozashoz viszont biztonsago-
sabb koriilményeket kindlnak). Hosszabb tavon a kozlekedési sziikségletek
és igények befolydsolasat szemléletformalassal lehet elGsegiteni. Erre mar
vannak kezdeményezések mind orszdgos, mind varosi, varostérségi szinten
(példaul Haromvaros Kerékparos Fesztival, Autémentes nap), de a szemlé-
letformdld kampdanyok gyakran egy-egy projekthez kapcsolddnak, ezért
nem oOsszehangoltak, illetve a projekt végével a szemléletformalas nem
folytatodik.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi terilet az S1 Hatékony mobilitas stratégiai célhoz kapcsolo-
dik és a varostérség teljes teriletét érinti.

Tervezett intézkedések

e varosszétterjedés megallitdsa telepiilésrendezési eszkozokkel (a
telepiilési alkbzpontok fejlesztése, vegyes funkcidju tertletek kiala-
kitdsa a varos lakoteriletein, beépitésre szant teriletek kiterjedé-
sének megallitasa vagy csokkentése);

e az e-kozigazgatds fejlesztése, tovabbi lUgytipusok bevonasa;
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e forgalomcsillapitas, forgalomtechnikai fejlesztések (20, illetve 30
km/h-s sebességkorlatozassal érintett Utszakaszok szamanak nove-
Iése, forgalomcsillapité kiiszobok kialakitasa, tovabbi lako-pihend
Oovezetek kijelolése, utcak egyiranyusitdsa, valamint iskolautcak
vagy sulizonak kialakitdsa kisérleti jelleggel);

e biztonsagos, fenntarthato kozlekedés oktatdsa az iskoldkban;

o szemléletformald kampdanyok a fenntarthaté mobilitas érdeké-
ben, gyaloglas, rollerezés, kerékparozas, kozosségi kdzlekedés, il-
letve a dolgozdk munkaba jardsat segitd, helyi vdllalkozasok altal
finanszirozott autébuszjaratok promotdlasa.

B2: K6z6sségi kozlekedés fejlesztése

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

Bar 2021 6ta ismét emelkedett a helyi kozosségi kozlekedésben szallitott
utasok szama Békéscsabdn, az utasforgalom tovabbra is elmarad a korona-
virus-jarvany el6tti évekétdl, amikor egyébként mar csokkend tendencia
volt érzékelhetd. A kiilonb6z6 kozlekedési moédok kozil a kbozosségi kozle-
kedés, kilénosen az autébuszos kdzlekedés feltételeivel legkevésbé elége-
dettek a lakosok. Az infrastrukturalis feltételek javitasa (jarmdallomany fi-
atalitdsa, vasutvonalak villamositasa, korszerlbb utastajékoztatasi rend-
szer kialakitasa) sziikséges, de nem eléges feltétele a kozosségi kozlekedés
népszerlségének ndveléséhez.

A meglévé igények kielégitéséhez a helyi k6zosségi kozlekedés utvonalai-
nak, az atszallasi lehet6ségeknek, a kovetési idéknek az optimalizalasa,
egyes teriletek esetében az igényvezérelt kbzlekedés bevezetése, valamint
integralt jegy- és bérletértékesitési rendszer |étrehozasa is javasolt. A ko-
z0sségi kozlekedési haldzat bovitéséhez tobb helyen utfejlesztések végre-
hajtasa is szliikséges a ndvekvs buszforgalom lebonyolitasahoz. A helykozi
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kozosségi kozlekedés fejlesztése pedig elengedhetetlen annak érdekében,
hogy a varostérség teleplilésein egyre tobb utazashoz valasszak a kozosségi
kozlekedést a személygépkocsi helyett és ezaltal a kiilonosen Békéscsaba
kozponti részén jelentkezé kozlekedési, illetve parkolasi problémak mér-
séklédjenek.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S1 Hatékony mobilitds, az S2 Tarsadalmilag mél-
tdnyos mobilitas és az S3 Kornyezetileg fenntarthatd mobilitas stratégiai
célokhoz kapcsolddik és a varostérség teljes teriletét, de a helyi kozosségi
kozlekedés szempontjabdl kiilondsen Békéscsabat érinti.

Tervezett intézkedések

e varmegye- és orszagbérlet helyi kozlekedésben torténd alkalmaz-
hatdsaganak vizsgalata;

e agazdasagi teriiletek buszos elérhet6ségének a javitdsa;

o koOzbsségi kozlekedési haldzat bévitése, igényvezérelt autdbusz-
kozlekedés bevezetésének a vizsgalata, kiilonosen azokon a terile-
teken, ahol a buszmegallék ragyaloglasa meghaladja az 500 métert
(pl. Erzsébet lakopark, Jamina egyes részei, banyatavak kérnyéke,
Kenderféldek, Keleti kertek, Kastély sz616k);

e buszjaratok utvonaldnak, menetrendjének, illetve a buszmegalldk
helyének a fellilvizsgdlata;

o a kozosségi kozlekedés infrastrukturajanak, kiilonos tekintettel az
utastajékoztatdsi rendszerének és a jarmdparkjanak a fejlesztése.

89



=  B3: Kerékpdrosbardt vdarostérség kialakitdsa

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A kerékparozds Békéscsaban és térségében rendkivil népszerl, az itteni
kerékparforgalmi haldzat kiterjedése hazai viszonylatban magas. Ugyanak-
kor vannak még haldzati hianyok, kiilondsen az egyes telepilések kozott,
illetve mar tobb kordbban éplilt kerékparut feldjitasra szorul, valamint bi-
zonyos Utszakaszok és csomdpontok kozlekedésbiztonsdgi szempontbdl
igényelnek beavatkozast. A jelenleg is szamottevé, de tovabb névekvd ke-
rékpdros forgalommal a kerékpdrtarolasi kapacitasok béviilésének is sziik-
séges lépést tartani. A kerékpdarozasnak varhatdan a turizmusban is egyre
nagyobb szerepe lesz a térségben. A kerékpdrozas mellett a rollerhasznalat
is egyre elterjedtebb, a kerékparok és a rollerek korében is n6 az elektro-
mos meghajtasuak ardnya.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi terilet az S1 Hatékony mobilitas, az S2 Tarsadalmilag mél-
tanyos mobilitds és az S3 Kornyezetileg fenntarthaté mobilitds stratégiai
célokhoz kapcsolddik, a varostérség teljes teriletét érinti.

Tervezett intézkedések

e meglévé kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése a legujabb
m(iszaki el6irdsok és a kozlekedésbiztonsag teljesitésének érdeké-
ben;

o hidnyzo kerékparhdldzati elemek Gtemezett kiépitése a varos bel-
terliletén és a szomszédos telepiilések irdnyaba;

o kerékpar- és rollertarolas fejlesztése (fedett, megyvilagitott, esetleg
kameraval megfigyelt kerékpartarolok létesitése is);
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e kiegészit6 infrastruktura kiépitése (szervizpontok, ivokutak létesi-
tése).

= B4: Gyalogos kézlekedés dsztonzése

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A gyaloglas pénziigyi és kornyezeti vonatkozasaban az 6sszes kdzlekedési
mad kozil a legfenntarthatdbb, egyben a tarsadalmi kiilonbségek leklizdé-
sében is fontos szerep harul r3, hiszen ingyenes és — majdnem — mindenki
szamara elérheté.

Békéscsaban az utcdk tobbségében van ugyan jarda, de ezek egy része nem
akadalymentes, sok esetben sz(ik, amelyet a jardan szabalytalanul parkolé
autok tovabb szlkitenek. Jarda nélkili teriletek féként kilsébb varosré-
szekben talalhatdk, ahol gyakran az utak sem burkoltak, ami tovdbb nehe-
ziti a gyalogos kozlekedést. Szamos konfliktust, balesetveszélyes szituaciot
eredményez a gyalogos-, illetve kerékparos (kisebb részt elektromos rolle-
res) forgalom keveredése is, amit tobb helyen a gyalog- és kerékparutak is
el6segitenek. A gyalogosok biztonsdgos atkelése érdekében a varos tobb
pontjan igény lenne gyalogatkel6helyekre, illetve egyes meglévé gyalogat-
kel6helyek biztonsagossaganak novelésére (példaul prizmakkal vagy jelz6-
[dampaval ellatas, okos zebra kialakitasa). A gyalogos kozlekedés fejlesztése
kiilondsen indokolt az 4j varosrészekben (Kenderfoldek, Kastélysz6l6k, Ke-
leti kertek, Firjesi kertek), illetve a buszmegallok akadalymentes, gyors és
biztonsagos megkdzelitése szempontjabdl. Utdbbi szempont a varostérség
Békéscsaban kiviili telepiilésein is kiemelt fontossagu.
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Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S2 Tdrsadalmilag méltanyos mobilitas és az S3
Kornyezetileg fenntarthaté mobilitas stratégiai célokhoz kapcsolddik, a va-
rostérség teljes teriletét érinti.

Tervezett intézkedések
e jardak fejlesztése (felujitas, javitas, épités), rdparkolastol valé men-
tesitése;
e jardak, gyalogatkel6helyek fizikai és vizualis akadalymentesitése;
Uj gyalogatkel6helyek létesitése, meglév6k kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése kritikus utvonalaknal, csomdépontoknal (pl. forgalmas
csomoépontokban hangjelzés vagy Uj tipusu tartds minéségi Gtbur-

kolati jelek felfestése, prizmak és jelz6lampak alkalmazdsa, okos
zebrak kialakitasa).

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A kiilonboz6 kozlekedési moédok kdzotti valtasra minél tobb lehetéséget
kell teremteni. Ebben a kbzosségi kozlekedési eszk6zok kozotti atszallasi le-
het&ségek biztositdsa mellett kiemelt fontossagu a kerékparszallitas, -il-
letve tarolas feltételeinek a javitasa, kiilondsen a kdzintézményeknél.

A legfébb kihivasok a személygépkocsi parkolas esetében azonosithaték. A
parkoldhelyek jelenlegi kapacitasa ugyanis féként Békéscsaba kozponti ré-
szén szamos helyen nem mindig képes hatékonyan kezelni az igényeket.
Ugyanakkor a varos kozponti részén nem cél tul sok parkoldhely kialakitasa,
mert az infrastruktura léte 6nmagaban is forgalomvonzast jelent és ezaltal
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a fenntarthatd varosi mobilitas elve ellen hat. Mindezek miatt kulcsfontos-
sagu, hogy a varos kozponti része a személygépkocsin kivil mas kozlekedési
madokkal is elérhetd legyen, a varos kils6bb részein, illetve a varos térsé-
gében pedig ehhez igazodva legyenek lehet6ségek a médvaltasra. A varos
kozponti részén a dijfizetéses parkolasi rendszer m(ikodtetésekor kiemelt
figyelmet kell forditani arra, hogy az ne a dijfizetéssel nem érintett telepu-
Iésrészek parkolasi konfliktusait fokozza.

A mddvaltasi lehet&ségek szélesitése nemcsak a személyszallitas, hanem a
teherszallitas szempontjabdl is |ényeges. A véros logisztikai szerepkorének
novelésekor, illetve a varoson beliili aruszallitds megszervezésekor az ala-
csony kibocsatdssal jaré szallitasi mdédokat sziikséges elényben részesiteni.
Egyfajta kozvetett madvaltasként értékelhetd, ha a varost érint6 egyes uta-
kat sikeril teljes egészében az ahhoz jelenleg hasznalt kozlekedési, illetve
szallitasi médhoz képest kornyezetkimélGbb alternativaval kivaltani (pél-
daul az druszallitast kozutrdl vasutra terelni).

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S1 Hatékony mobilitas kialakitasa stratégiai cél-
hoz kapcsolédik, a varostérség egészét érinti, de elsGsorban Békéscsaba
kozponti részén jelent megoldast a problémakra.

Tervezett intézkedések

e forgalomvonzd létesitmények fenntarthatd kozlekedési szem-
pontu fejlesztése (pl. kozlekedési csomdpontoknal a modvaltast
el6segitd parkoldhelyek, kerékpartaroldk kapacitasanak novelése
varostérségben);

e (] parkoldhelyek igényeknek megfelelen torténd kialakitasa;
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e parkolasi helyzet javitasa szabalyozasi eszkozokkel (pl. parkolasi di-
jak novelése, parkolasi 6vezetek atstrukturalasa)

e intermodadlis logisztikai terminal kialakitasa;

o fenntarthatd varoson beliili druszallitas el6mozditasa.

=  B6: Hdlozati problémdk orvosldsa ’

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

2010 és 2020 kozott 20%-kal nétt a gépjarm(iforgalom Békéscsaban és ez
hozzajarult ahhoz, hogy a varos meglévé kozuathaldzata, kiilondsen a f6 ten-
gelyek tulterheltek, csucsid6ben gyakoriak a torléddsok. A nagy forgalom
id6veszteséget, tobbletkoltséget okoz az autdsoknak (és a busszal kozleke-
déknek is), lég- és zajszennyezést, valamint kdzlekedésbiztonsagi problé-
madkat a helyi lakossagnak. Ezt a helyzetet itt-ott sulyosbitja a burkolatok
allapota, a belathatatlan, illetve nehezen belathatd keresztez6dések, ame-
lyek balesetveszélyes helyzeteket idéznek el6. A kozlekedési balesetek, il-
letve a torlddasok okozta nehézségek felvetik a varos forgalmi rendjébe
torténd nagyobb beavatkozasok vizsgalatanak szlikségességét, akar teszt-
jelleggel torténd bevezetését is néhdny helyszinen. A varostérség telepiilé-
sei kozil a tranzitforgalom eltéritése a lakott teriletek fel6l els6sorban, de
nem kizarélag Békéscsaban indokolt feladat. Az elektromobilitas térnyeré-
séhez pedig szlikséges a kiegészit6 infrastruktira megfelel6 Gtemben tor-
ténd fejlesztése.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S1 Hatékony mobilitas kialakitasa stratégiai cél-
hoz kapcsolddik és a varostérség teljes teriiletét érinti.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Tervezett intézkedések

o (tfejlesztés (meglévdk sziikség szerinti javitasa, Ujak épitése);

e aveszélyes, illetve torléddsokat okozé csomépontok fejlesztése;

o elektromos télt6allomasok telepitésének vizsgdlata és a legoptima-
lisabbnak itélt helyszineken torténd kialakitdsa, a meglévik toltési
sebességének novelése;

e ajelenlegi kozlekedési rend megvaltoztatasa bizonyos teriileteken
forgalomtechnikai beavatkozasokkal, egyiranyusitassal.

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A fenntarthaté mobilitas fontos eszkoze, hogy a kozlekedési igényeket tér-
ben, id6ben és kozlekedési mdd szerint szétosszuk. Ily médon nem alakul-
nak ki tulterhelt utvonalak, adott kézlekedési igényt rovidebb id6 alatt, ke-
vesebb energidval és koltséggel lehet kielégiteni. A forgalom szétosztasa-
nak optimalizalasahoz el6sz6r megfelel6 adatok szlikségesek, s ezek alap-
jan a forgalom irdnyitasat, befolydsolasat el lehet végezni.

Jelenleg elsGsorban néhany allami szervezet végez rendszeres méréseket,
és ezeket adatbazisokban tarolja (pl. Magyar Kozut forgalmi adatbankja,
baleseti adatbazisa, Volanbusz utasforgalmi adatai stb.) — ahogyan egyes
utvonaltervezéssel foglalkozd magancégek is — am ezek az adatok az 6nkor-
manyzat szamara csak egyedi, célhoz kotott adatkérésekkel hozzaférhetdk.
Pozitiv fejlemény viszont, hogy Békéscsaban az 6nkormanyzat mar rendel-
kezik kozlekedési adatokat tartalmazé adatbazissal, vannak olyan szenzo-
rok, amelyek lehet6vé tesznek folyamatos adatgydjtést a kozlekedés vonat-
kozasaban, jollehet szamuk novelése, illetve a beldliik kinyerhet6 adatok
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feldolgozasa tovabbi fejlesztéseket tesz szlikségszerlivé. Fontos ugyanak-
kor megismerni a kozleked6k viszonyat is az egyes kozlekedési médokhoz,
intézkedésekhez, amely kézvéleménykutatasokkal mérheté fel.

A hosszu tévu, aldtdmasztott mobilitasi tervezéshez, illetve a mindennapi
(akar valds idejli) forgalomiranyitashoz ezek az adatok elengedhetetlenek
—sa SUMP céljainak elérését is ezek alapjan az adatok alapjan lehet mérni.
A mért vagy kapott adatokat kdzérthet6 formdaban nyilvanossa kell tenni, a
kozlekedSk szdmdra a visszajelzések ugyanis nagyban segithetnek a kozle-
kedési szokasaik atalakitdsaban. Az intelligens rendszerek lizemeltetése és
a mobilitassal kapcsolatos adatbazis |étrehozdsa soran a koltséghatékony-
sag szempontjat is célszer( figyelembe venni.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S1 Hatékony mobilitas stratégiai cél eléréséhez
jarul hozza és a varostérség teljes teriiletét, de a kozlekedési rendszer
komplexitasa, illetve a vonatkozo kozlekedési adatok sokfélesége miatt kii-
I6ndsen Békéscsabat érinti.

Tervezett intézkedések

o egységes kozlekedési adatbazis fenntartdsa, folyamatos aktualiza-
lasa és bévitése (forgalmi adatok, balesetek stb.);

e attitlid- és szokasvizsgalatok a lakossag koérében;

e intelligens forgalomiranyitas (rugalmas jelz6lampa-programok
stb.);

o kozlekedésbiztonsagi beavatkozadsok okos megoldasok (példaul ka-
mera-rendszerek) alkalmazasaval.
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5.2 BEAVATKOZASI TERULETEK ES CELRENDSZER KOZOTTI SZINERGIA

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv a varos fejlesztését harom stratégiai
célban jel6li meg, amelyeket hét beavatkozasi teriileten keresztiil kivan
megvaldsitani. A terv stratégiai céljainak és a hozzda kapcsolédé intézkedé-
seknek egymasra gyakorolt hatdsait a kovetkez6 tablazat foglalja 6ssze. A
tdblazatban az egyes cellak azt mutatjak, hogy a sorokban 1évé intézkedés
milyen hatast fejt ki az oszlopokban 1évé stratégia cél elérésére.

5-1. dbra A beavatkozadsi teriiletek és a stratégiai célok k6zétti szinergia

Stratégiai célok
S2: Tarsadal- | S3: Kérnyeze-
tileg fenn-
nyos mobili- | tarthaté mo-
tas bilitas

S1: Hatékony | milag mélta-
mobilitas

B1: A mobilitasi igények
csokkentése, a fenntart-
haté mobilitds promo-
talasa

B2: K6z6sségi kozleke-
dés fejlesztése

B3: Kerékpdrosbarat va-
rostérség kialakitasa

B4: Gyalogos kozleke-
dés 6sztdonzése

B5: Mddvaltasi lehet6-
ségek szélesitése

B6: Haldzati problémak
orvoslasa

B7: Adatvezérelt, intelli-
gens mobilitas

Beavatkozasi teruletek
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5.3 INTEZKEDESEK RESZLETES BEMUTATASA

Az egyes beavatkozési teriiletek ald tartozd intézkedések!? azonositdsa egy
tobblépcsds folyamat sordn tortént meg. Elsé 1épésként a Békéscsabat és
varostérségét érint6 terilet- és telepllésfejlesztési dokumentumokban,
valamint kozlekedésfejlesztési tervekben megtaldlhaté intézkedéseket
gyijtottik ossze és szintetizaltuk. Ezt kovetben a partnerségi egyeztetése-
ken elhangzott tovabbi fejlesztéseket, illetve a kérdGives felmérés soran
emlitett javaslatok alapjan lehetséges beavatkozasokat azonositottuk, s il-
lesztettiik be a meglévé projektlistaba. A folyamat eredményeképpen 6sz-
szeallt 34 db intézkedéscsomag, amely a kordbban definialt beavatkozasi
terlleteket lefedve hozzajarul az atfogo és stratégiai célok teljesliléséhez.

A meghatarozott intézkedéseket kilenc szempont alapjan értékeltik, jel-
lemz8en egy +5 és -5 kozott terjedd skdlan, ahol a pluszos tartomdny a po-
zitiv, mig a minuszos tartomany a negativ hatdsokat jelentették. Az értéke-
lIésnél az alabbi tényezGket vettiik szamitasba:

o ElGkészitettség: Meghatarozd tényezd az egyes intézkedések esetén,
hogy milyen mértékben vannak el6készitve és mennyire elfogadottak.
Az el6készitettség mértéke ugyanakkor szdmos mas értékelési szem-
pontra is erds hatdssal van: példaul egy kevésbé elGkészitett projekt
m{iszaki tartalma még nagymértékben valtozhat, amely erds bizonyta-
lansagot okoz a varhato |étesitési és fenntartdsi koltségek, valamint a
hatdsok becslése soran is. A tényez6 értékelésekor az alabbi interval-
lumokat definialtuk:

12 Az intézkedések helyett a szdismétlés elkerlilése miatt a projekt vagy beavatkozas kifeje-
zést is haszndljuk, ugyanazzal a jelentéssel.
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Pontszam Definicio ‘

5 a projekt kivitelezése, megvaldsitdsa megkezd8dott

4 a projekt biztosan megvaldsul, allokalva van forras

3 a projekthez késziilt/folyamatban van engedélyezési/kivi-
telezési terv

5 a projekthez készult/folyamatban van tanulmany-
terv/RMT/CBA

1 a projekt szerepelt mar mas dokumentum(ok)ban

0 a projekt a SUMP tervezése soran fogalmazodott meg

Létesitési koltség: Mivel egy intézkedés megvaldsitdsa minden eset-
ben kiaddssal jar, ezért ennél a tényez6énél — a varhato kiadds nagysa-
gatdl figgben — kizardlag negativ skalan értékeltiik az egyes beavatko-
zasokat. A létesitési koltségek meghatdrozdsdhoz ugyanakkor csak a
mar megfelel6en elGkészitett projektek esetén dlltak rendelkezésre
pontos 6sszegek. A projektek tobbségénél ennélfogva sziikséges volt
az épitési, vagy létesitési koltségek szakértSi becslésére. A bizonyta-
lansagok, a gyorsan valtozo koltségvolumenek miatt az aldbbi interval-
lumokat definialtuk:

Pontszam Definicio ‘
-1 50 millié forint alatt
-2 50,1-200 millié forint
-3 200,1-500 millié forint
-4 500,1-1000 millié forint
-5 1000 millié forint felett
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Fenntartasi koltség: A fenntartdsi koltségek meghatdrozasakor mindig
a projekt nélkili esethez viszonyitva értékeltiik a fejlesztést, azaz azt
hasonlitottuk dssze, hogy hogyan alakulnak a fenntartasi koltségek a
projekt elmaradasa, illetve megvaldsuldsa esetén. A koltségeket (és
bevételeket) tarsadalmi szinten 0sszegezziik, azaz el6fordulhat, hogy
egyes szerepl6k szempontjabél egy beruhazas toébbletkoltséggel jar, a
mas szerepl6knél jelentkezd tobbletbevétel viszont ellensulyozza ezt.
Emiatt pozitiv és negativ el6jell értékek is meghatarozhatdk az aldb-
biak szerint:

Pontszam Definicio ‘

s fenntartasi kéltségek hatalmas mértékben csokkennek/rendkivdil
jelentGs bevétel keletkezik

4 fenntartasi koltségek jelentésen csokkennek/jelentds bevétel ke-
letkezik

3 fenntartasi koltségek csokkennek/bevétel keletkezik

5 fenntartasi koltségek kis mértékben csokkennek/csekély bevétel
keletkezik

1 fenntartasi koltségek minimélisan csokkennek/minimélis bevétel
keletkezik

0 fenntartasi koltségek nem valtoznak/bevétel nem keletkezik

-1 fenntartasi koltségek minimalisan nének/minimalis bevétel esik ki

-2 fenntartasi koltségek kis mértékben nének/csekély bevétel esik ki

-3 fenntartasi koltségek ndvekszenek/bevétel esik ki

-4 fenntartasi kéltségek jelentsen nének/jelentds bevétel esik ki

s fenntartasi koltségek hatalmas mértékben nének/rendkivil jelen-
t6s bevétel esik ki

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Hataskor: A hataskor esetén azt vizsgaltuk, hogy a varos lakossagat és
gazdasagi szereplGit képvisel6 6nkormanyzatnak mekkora rahatéasa
van az adott projekt megvaldsuldsara, a megvaldsulds mikéntjére.
Mindez természetesen szoros 6sszefliggésben all a projektgazda sze-
mélyével. Példaul az 6nkormanyzat sajat projektjei esetében — a rele-
vans jogszabadlyi és mlszaki elSirasok betartasa mellett — donthet a
helyszinrél, a megvaldsitas modjardl, mig egy gazdasagi szerepld vagy
a kormanyzat esetén jéval kisebb mozgastérrel rendelkezhet. Azt fel-
tételezve, hogy az adott projekt mindenképpen megvaldsul, az értéke-
|ést a pozitiv tartomanyban végeztiik el az aldbbiak szerint:

Pontszam Definicio

5 Onkormadnyzat sajat hataskdrében megvaldsithaté beavatkozés

4 Egyéb szereplSk révén, Gnkormanyzati jévahagydssal/irany-mu-
tatdssal/partnerségben megvaldsithaté beavatkozas

Voldnbusz, MAV sajat beruhazasa

Magyar Kozt sajat beruhazasa

kozponti kormanyzati vagy egyéb allami szerepl6 sajat beruha-

zésa / allamilag kiemelt beruhazés

Koérnyezeti, tarsadalmi, gazdasagi hatasok és kozlekedésbiztonsag:
Ezen hatdsok szamszerdsitésekor szintén a projekt nélkiili esethez vi-
szonyitottunk. A kdrnyezeti hatashoz a tertlethasznalatban, a zoldfe-
lUleti aranyokban bekdvetkezett valtozasok, valamint a leveg6ming-
ségi, zaj- és rezgésterhelési valtozasokat soroltuk. A tarsadalmi hatas
esetén az adott projekt elérhetGségét, hozzaférhetGségét, az
egészségi allapotban bekovetkez6 varhato valtozast, az idémegtakari-
tast és a tarsadalmi egyenléség/egyenlStlenség szempontjait vettuk fi-
gyelembe. A gazdasagi hasznoknal a projekt gazdasagi novekedésre,
a munkanélkiliségre, gazdasagi szerepl6k elérhet&ségére, illetve
mindezzel Osszefliggésben a foglalkoztatottsagra gyakorolt hatasat
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becsiiltik meg. A kozlekedésbiztonsag esetén azt vizsgaltuk, hogy az
adott projekt milyen hatassal bir a kozlekedési balesetek és konfliktu-
sok szdmdra, mennyire noveli, avagy csokkenti a balesetek bekovet-
keztének varhato kockazatat. Mindezek alapjan a hatasok értékelésé-
hez az alabbi pontrendszert alkalmaztuk:

Pontszam Definicio

5 erés kozvetlen pozitiv hatds

4 kozepes kozvetlen pozitiv hatds
3 gyenge kozvetlen pozitiv hatds
2 erds kozvetett pozitiv hatas

1 gyenge kozvetett pozitiv hatds
0 nincs hatas/hatéasok kiegyenlitik egymast
-1 gyenge kozvetett negativ hatas
-2 erds kozvetett negativ hatds

-3 gyenge kozvetlen negativ hatas
-4 kozepes kdzvetlen negativ hatds
-5 erds kozvetlen negativ hatas

e Terileti hatokor: Az utolsé szempontként a projekt terileti hatdsat
elemeztiik. Fontos ugyanis megkilonboztetni a lokalis (pl. egy csomo-
pontra vonatkozd) hatdsokat a nagyobb, akar egész varostérséget
érint6 hatdsoktél. Mivel itt is azt feltételezik, hogy az adott projekt
mindenképpen megvaldsul, ezért az értékelést itt is a pozitiv tarto-
manyban végeztiik el az alabbiak szerint:

Pontszam Definicio
5 funkciondlis varostérségen tulnyuld hatas
4 funkciondlis varostérségre kiterjedd hatds
3 varosra kiterjedd hatas
2 varosrészre kiterjedd hatds
1 lokdlis hatds

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A bemutatott kilenc szempontot nem azonos sullyal vettiik figyelembe az
értékelés soran. A koltség-haszon elemzéseknél alkalmazott modszerek
alapjan minden szemponthoz hozzarendeltlink egy sulyardnyt gy, hogy az
aranyszamok 6sszértéke 100 legyen. Az igy kialakult rangsor jol prezentalja
a projektértékelés soran definidlt szempontok sulyat a fejlesztések végsé
értékelésében.

5-2. dbra Az értékelési szempontrendszer egyes tényezéGinek sulyszamai (6sszesen =100)

Terileti
ElGkészit...  hatdkor Hataskor
8 8 6

A projektek végsé pontszamat, értékét a bemutatott szamitasi metddus
alapjan hataroztuk meg. A projektekhez tartozé végsé pontszamok a je-
lenlegi ismereteink alapjan Gsszeallitott értékeket tiikrozi, hiszen minél
magasabb fokon all az el6készitettség, annal biztosabbak a végs6 pontsza-
mokat is. Ennek az Un. bizonytalansagi faktornak a szdmszer(sitése a ter-
vezett projektek jelenleg ismert m(iszaki tartalma, elGkészitettsége miatt
redlisan sem értékében, sem pozitiv vagy negativ hatdsaiban nem becsil-
het6. Mindebbdl kbvetkezik, hogy a végsé pontszamok bizonytalansagi kor-
rekciditdl a jelenlegi tervezés keretén beliil eltekintettiink.
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Projekt neve

Mobilitdsi igények csokkentése, a fenntarthaté mobilitds promotdldsa (B1)

Rovid leiras

Utemezés

A fenntarthaté varosi mobili- | A fenntarthatdsagi szemléletmddnak, alapelveknek, mddszereknek be kell épiilnitik a varosi szint(i tervezési és szaba- 9024-2027
tas elveinek érvényesiilése a | lyozasi folyamatokba. Uj beruhazasok megvalésuldsakor (vérhaté forgalomtdl fiigg6en) megszabhaté a kdzdsségi koz-
B1-01 ) ) o . s . - . . N . . . . | (folyamatosan
tervezéshen és szabalyozas- lekedéssel valo ellatottsag, telken belili parkolas. Az ingatlanfejleszt6k feladata a generalt forgalom miatt sziikségessé feliilvizsgélandd)
eliilvizsgdlandd
ban valé kozterileti fejlesztések megvaldsitasa. 9
E-szolgaltatasok fejlesztése, A beavatkozas egyrészt kiterjed az e-kozszolgaltatasok fejlesztésére, amely az e-kdzigazgatas kiépitésével mar elindult. 2024-t6]
-t6
B1-02 | 6szténzése, hozzaférhetdsé- Ennek keretében sziikséges az id6sek, a digitalisan kevésbé jartas lakosok digitalis kompetencidinak erdsitése, valamint fol ;
olyamatosan
glik segitése az e-kereskedelem, e-banking egyéb elérhetd e-szolgaltatasok igénybevételére vald 6sztdnzés. i’
Forgalomcsillapitasi eszkdzok alkalmazasa (20, illetve 30 km/h-s sebességkorlatozassal érintett Utszakaszok szamanak
novelése, forgalomcsillapitd kiiszobok kialakitasa), tovabbi lakd-pihend Gvezetek kijeldlése (pl. Vécsey utca 24-26. és
B1.03 Forgalomcsillapitas, forga- Torok Ignac utca kornyékén, Szabadsag tér és Derkovits sor kozott, Erzsébet lakdparknal kiegészitd jelleggel, Achim L. 9024-2027
lomtechnikai fejlesztések Andras és Kazinczy lakdtelepeken), utcak egyiranyusitdsa (pl. Sziv utca, Lazar utca, Czakd utca, Szigetvari utca egy része,
Torok Igndac utca, Fovenyes utca, Fiumei Ut, Csaba koz), valamint iskolautcak vagy sulizéndk kialakitasa kisérleti jelleggel
azoknal a nevelési-oktatasi intézményeknél, amelyeknek a kérnyéke kozlekedési konfliktusokkal leginkabb terhelt.
B1.04 Biztonsagos, fenntarthaté Az iskolai tananyagokat gyalogos- és kerékparosbarattd kell tenni, bele kell épiteni a kdzlekedési ismereteket, illetve a 20246l
kozlekedés iskolai oktatasa kerékparozas oktatasat (pl. kerékpdros tandra, vezetett tematikus sétak). folyamatosan
L L. Marketingkommunikacios eszkdzokkel tdjékoztatni a lakossagot, a vdllalatokat, valamint az oktatasi intézményeket a .
Fenntarthato kozlekedési e L, ) . ] Y . ] .. . B 2024-t6l
B1-05 ) L. kozosségi, a kerékpdros és gyalogos kozlekedés el6nyeirdl, lehetdségeirdl, illetve a megvaldsult Uj projektekrél, to-
maédok promdécidja L L. e . . folyamatosan
vabba promotdini a munkahelyi és iskolai mobilitasi terveket.
Dolgozék munkaba jarasanak s i N - . ] e e . A
i . A Békéscsaban miikodé vallalkozasok altal kozosen finanszirozott autdbuszjaratok elinditasa. A vallalkozadsok és az 6n-
megszervezése, kérnyezettu- , o e . , . o AL e A s
B1-06 e kormanyzati intézmények egylttmiikodése sziikséges a mliszakkezdések, nyitvatartasi és tigyfélfogaddsi idGk kérdésé- 2024-2027
datos mobilitast 6sztonz6 L L, . o . .
. , ben, hogy a dolgozdk, lgyfelek a reggeli és délutani csicsforgalmat elkerilve, id6ben eltolva jussanak el céljukhoz.
rendszer kidolgozasa

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

97




. ElGkészi-

Projekt neve j

tettség

A fenntarthaté varosi mobilitas el-
veinek érvényesiilése a tervezés-

ben és szabalyozasban

E-szolgaltatasok fejlesztése, 6sz-
tonzése, hozzaférhetdségik segi-
tése

Forgalomcsillapitas, forgalomtech-
nikai fejlesztések

Biztonsagos, fenntarthato koézleke-
dés iskolai oktatasa

Fenntarthaté kozlekedési modok
promocidja

Dolgozék munkaba jardsanak meg-
szervezése, kornyezettudatos mo-
bilitast 6szt6nzé rendszer kidolgo-
zasa

Létesitési
koltség

Fenntartasi
koltség

— Koérnyezeti Tarsadalmi
Hataskor

hatas hatas

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Gazdasagi

Kozlekedés-
biztonsag

Teriileti ha-

Ertékelés

152

281

252

246

180

184
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Sorsz. Projekt neve Rovid leiras

Ko6zosségi kozlekedés fejlesztése (B2)

Utemezés

A helyi koz6sségi kézlekedési Igényvezérelt autdbusz-kozlekedés bevezetésének vizsgalata a varos kiilonboz6 teriletein (pl. Jamina esetében), a
B2-01 | rendszer Ujragondolasa és -terve- | helyi kozosségi kozlekedés utvonalainak, a buszmegalldk helyének, a helyi és helykozi jaratok kozotti atszallasi le- 2024-2030
zése hetdségeknek, illetve a kovetési id6knek az optimalizaldsa
Utastdjékoztatas fejlesztése - I. Menetrendjelz6 tablak lathatdsaganak, az azokon feltlintetett informacidk olvashatdsaganak a javitasa, a meglévé
B2-02 | . s s I o . (14 2024-2027
litem kijelz6k hasznalataban rejlé lehetdségek kihasznalasa
B2-03 gtt:rs:ajekoztatas fejlesztése - 1I. Dinamikus utastdjékoztatas bevezetése, a kijelz6k halézatanak bévitése 2028 utan
B2-04 Gazdasagi teriiletek buszos elér- Uj buszmegallok létesitése ipari teriileteknél, gazdasagi teriiletekhez kdzlekedé jaratok menetrendjének, Gtvonala- 5024-2030
hetGségének javitasa nak felllvizsgalata
B2-05 A helyi koz6sségi kozlekedés jar- Elektromos busz beszerzés révén korszer(ibb, tisztabb kdzosségi kozlekedési szolgaltatds nyujthatd. Megfontolandd | 2024-t6l folya-
miiparkjanak megujitasa a jarm(parkon belll mini- és midibuszok hasznalata matosan
B2-06 A helykozi koz6sségi kozlekedés Komfortosabb, magasabb szolgaltatdsi szinvonalat nyujtd autdbuszok, vasuti jarmivek hasznalata a helykozi és a | 2024-t6l folya-
jarmiparkjanak megujitasa tavolsagi kozlekedésben matosan
B2-07 | Vasutvonalak fejlesztése 128-as és 135-0s vasutvonalak villamositasa, kiszolgald épiiletek fejlesztése 2030 utan
B2-08 Integralt jegyrendszer a helyi és A varmegye- és orszagbérlet helyi kozlekedésben torténé alkalmazhatdsaganak vizsgalata (budapesti, esztergomi, 2024-2027
helykozi koz6sségi kézlekedésben | zalaegerszegi, érdi és csongradi mintakhoz hasonldan)

El6készi-

Projekt neve

A helyi koz6sségi kézlekedési rendszer
ujragondolasa és -tervezése

tettség

Kozlekedés-
biztonsag

Tarsadalmi
hatas

Fenntartasi
koltség

Kornyezeti
hatas

Gazdasagi

Létesitési
hatas

Hataské
koltség ataskor ‘

Utastdjékoztatas fejlesztése - I. iitem
Utastdajékoztatas fejlesztése - Il. iitem
Gazdasagi teriiletek buszos elérhet6-
ségének javitasa

A helyi koz6sségi kozlekedés jarmi-
parkjanak megujitasa

A helykozi kozosségi kozlekedés jar-
miiparkjanak megujitasa

Vasutvonalak fejlesztése

Integralt jegyrendszer a helyi és hely-
kozi kozosségi kozlekedésben

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Terlleti ha-
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= Kerékpdrosbardt vdrostérség kialakitdsa (B3)

Projekt neve

Rovid leiras

Utemezés

Sorsz. \

Békéscsabai kerékparos inf-

- Kossuth tér - Széchenyi utcai kerékparforgalmi Iétesitmény

- Szabadsag téri kerékparforgalmi létesitmény

- Kazinczy utcai kerékparforgalmi létesitmény hianyzo szakaszainak megvaldsitasa és a Tulipan utcai kerékparforgalmi léte-
sitmény feldjitasa

- Ihdsz utcai kerékparforgalmi létesitmény

- Szarvasi Ut és Berényi Ut 0sszekodtése a Szabolcs utca — Karolyi Mihaly utca — Munkds utca nyomvonalon kerékparforgalmi
|étesitmény

- Oroshazi uti kerékparforgalmi létesitmény feldjitasa

- Batsanyi utcaban kerékparforgalmi létesitmény

- TemetG soron a Bartok Béla ut és a vasutallomas kozott kerékparforgalmi létesitmény

B3-01 | rastruktura fejlesztése, b6- | - Pet6fi utcai kerékparforgalmi létesitmény feldjitasa 2024-2027
vitése - |. Gitem - Kérhaz utca - Vandhati 4t nyomvonalon kerékparforgalmi |étesitmény a Kerekes Gyorgy utcaig
- Kerékparforgalmi létesitmény a Szolnok-Békéscsaba-L6kdshdza vasutvonallal pdrhuzamosan a Mokry utca és a mezéme-
gyeri aluljarék kozott
- Kerékparforgalmi létesitmény az Andrdssy Uton a Jokai utca és a Szabolcs utca kozott
- Kerékparforgalmi létesitmény a Tompa utcdban a Repil6hid és a Madach utca kdzott
- Kerékparforgalmi létesitmény a Wagner utcaban az Oroshazi Ut és a Kereki Ut kozott
- Kerékparforgalmi létesitmény a Kereki Gton a Fiumei Ut és a Gyar utca kozott
- Kerékparforgalmi létesitmény a Kérgéton, illetve az Epit6k Gtjan a Corvin utca és a Csanyi utca kdzott
- Kerékparparkold féréhelyek kialakitasa a fenti kerékparforgalmi létesitmények mentén
- Kétirdnyusitds kerékpdrosok szamara az egyirdnyu utakon
o . . - Kerékparforgalmi létesitmény létrehozdsa az Arany Janos utca fel6l a Varosi Sportcsarnok irdnyaba
Békéscsabai kerékpdros inf- - Kerékparforgalmi létesitmény |étrehozasa az Oncsa-kertek - Dobozi Ut 6sszekottetése érdekében (Majus 1. u. - Kerekes
B3-02 | rastruktira fejlesztése, bé- - , T 2028-2030
vitése - II. iitem Gyorgy u. nyomvonalan)
- A kerékparforgalmi halézati tervben nevesitett tovabbi békéscsabai intézkedések megvaldsitasa
A kozintézményeknél és a nagy forgalmu helyeken (belvaros egész teriilete, bevasarlokoézpontok, irodahazak) a rovid ideji 2024-t61 folya-
B3-03 | Kerékpartarolas fejlesztése | tarolast lehet6vé tévs, a Magyar Kerékparosklub mdszaki ajanlasa alapjan tervezett kerékpartamaszok, illetve hosszu tavu
tarolast lehet6vé tévé zart, tavfellgyelettel ellatott taroldk kialakitasa (lakotelepeken, fébb kdzlekedési csomdpontoknal). matosan
Kerékpéros kiegészits infra- A Ifferlékpé.rf?rg:allr,ni Iétesitr.r?élnyek njellett .I'<6”zkutall<-ivclikutal.<, okgspad, en'.lberIn(,élkuIi"szeryizpontok’teler{itéselés E’negf,elelé’ 2024-t61 folya-
B3-04 A jelolése, kitdblazasa, teleplléseket 6sszekotd, kerékparos pihenShelyek kialakitasa kilterileten talalhatd kerékparos utvo-
struktura kiépitése , matosan
nalak mentén
Telepiiléseket 6sszekoté 2024-t6 folya-
B3-05 | kerékparforgalmi létesit- Atérségi kerékparosutvonal-haldzat hidnyzo elemeinek kiépitése, meglévik feldjitdsa azokon a szakaszokon, ahol sziikséges
mények fejlesztése matosan
Békéscsaba fenntarthaté varosi mobilitasi terve 100




ElGkészi- Létesitési Fenntartasi Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- | Teriileti ha-

Projekt neve Ertékelés

tettség koltség koltség a A A biztonsag

Békéscsabai kerékparos infrastruk-
tura fejlesztése, bovitése - I. Gitem
Békéscsabai kerékparos infrastruk-

pa?

tura fejlesztése, bovitése - Il. Gitem

Kerékpartarolas fejlesztése
Kerékparos kiegészit6 infrastruk-
tara kiépitése

Telepiiléseket 6sszekoto kerékpar-
forgalmi létesitmények fejlesztése
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= Gyalogos kozlekedés 6sztonzése (B4)

Sorsz. Projekt neve Rovid leiras Utemezés
Uj gyalogatkelShelyek létesitése ill. annak vizsgélata (elsGsorban a K6rhaz utca - Dedinszky utca, Pataky utca-Franklin
utca, Kérhdaz utca-Telep utca, Veres Péter utca - Tavasz utca, Frankin utca - Boglarka utca, Vécsey utca - Tulipan utca,

B4-01 A gyalogos kézlekedés biz- Dobozi Ut - Meteor utca, Kazinczy utca - Szerdahelyi utca - Kisszik utca, Dobozi Ut - Uj 6sszekotd Ut keresztez6désekben, 2024-t6l
tonsaganak névelése illetve a Gyulai Uton a Korte sori buszmegalléknal és a korforgalomnal az Orlen benzinkutnal), a meglévék kozlekedés- folyamatosan
biztonsaganak novelése (példaul prizmakkal, jelz6lampakkal, okos zebrak kialakitasaval), jelz6lampaprogramok opti-
malizalasa
Jardak fejlesztése (felujitds, javitas, épités), kiilonos tekintettel a kozosségi célokat szolgald zoldteriletek kornyékén
Belteriileti kozosségi terek Békéscsaban (Derkovits soron, Penza lakételepen, Szabadsag téren, Posta kozben, Munkacsy utcaban, Boczkd Daniel 2024-t6]
-t6
B4-02  és zoldinfrastruktura-fej- téren, Veres Péter utcai parkban, Kazinczy - Tinddi utca sarki kozterlleten, Banszki udvarban) és a kérnyezé telepilé-
] o RS . i 4git Kot , folyamatosan
lesztés seken, arnyékot biztosité novénydllomany bévitése és sziikség szerinti megujitdsa (példaul Arpad soron, Andrassy
uton)
. El6készi- Létesitési Fenntartasi _— Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Koézlekedés-  Teriileti ha- .,
Projekt neve B e e, Hataskor i ) , . , L Ertékelés
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag tokor

A gyalogos kozlekedés biztonsaga-

e -2 -2 0 1 186
nak novelése
Belteriileti kozosségi terek és zold-
) ) . , 2 -1 0 1 154
infrastruktura-fejlesztés
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Projekt neve

Moédvaltdsi lehetbéségek szélesitése (B5)

Rovid leiras

Utemezés

A kozintézmények fejlesztése soran hangsulyos szerepet kell kapniuk a kozosségi kdzlekedéssel torténd elérhetdségnek,
Forgalomvonzo létesitmé- illetve a kerékparos és gyalogos megkozelithetGségnek (széles, védett jardak, gyalogatkelGhelyek, (fedett) kerékparta- 202446 fol
-t6l folya-
B5-01 | nyek fenntarthato kozleke- | roldk, kerékpartamaszok kialakitasa), valamint a kozintézmény jellegétél fliggben Kiss&Ride parkolok kialakitasa, fizikai ) ¢
matosan
dési szempontu fejlesztése | elemekkel tamogatott sebességkorlatozas bevezetése sziikséges, a fébb kozlekedési csomdpontokndl a modvaltast els-
segit6 parkoléhelyek, kerékpartaroldk kapacitdsanak ndvelése szilkséges a varostérségben
B A parkolasi helyzet javitasa a jelentds forgalmat vonzd létesitmények térségében parkoldhelyek ki-, illetve atalakitasaval
Rendezett parkoléhelyek A et ot e . . . . o o . )
. . ) . (példaul Szigligeti utcai bolcsédénél, Tessedik utcaban, Vécsey utcaban, Berényi Uton, Szeberényi téren, Dozsa Gyorgy
B5-02 | kialakitasa a varos tobb ) | , L j L. , . . e . 2024-2030
tia uton, Munkacsy utcaban), tovabbi parkoléhelyek (Lencsési lakdtelepen Réti Panzid mogott, Petdfi utca 20. és Szabolcs
ontjan
pont) utca kornyezetében), valamint parkoldhaz (pl. Dedinszky Gyula utcaban) kialakitasanak vizsgalata
B5.03 Parkolasi helyzet javitasa A parkolasi dijak fokozatos emelése a parkolasi kinalat és kereslet 6sszehangoldsahoz, a parkolasi 6vezetek esetleges | 2024-t6l folya-
szabalyozasi eszk6zokkel atstrukturalasanak, bévitésének a vizsgalata matosan
B5-04 | Reptérfejlesztés Békéscsabai reptér fejlesztése, figyelembe véve a varosi lakoteriiletek zajvédelmét 2028 utan
Békéscsabai Intermodalis .y . 0 o e . C , . P
o o Békéscsabai Intermodalis Logisztikai Terminal kialakitasa a varos peremi, iparvagannyal ellatott tertiletén, amely elGse-
B5-05 | Logisztikai Terminal létre- . ) o o e 2024-2030
, giti a konténerforgalom kozuti és vasuti szallitasi modok kozotti valtasat
hozasa
A fenntarthatd varoson be- | A leginkdbb kornyezetterhel$ tehergépkocsik behajtasat korlatozo kornyezetvédelmi zona kialakitasa a varos kézponti
B5-06 | liili ruszallitas el6mozdi- részén és a kornyezetkimélg aruszallitasi modok (kerékparos és elektromos jarmivekkel torténé szallitas) elényben ré- 2028 utan
tasa szesitése (példaul dedikalt parkoléhelyek kijelolésével)
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Projekt neve

Forgalomvonzé létesitmények
fenntarthaté koézlekedési szem-
pontu fejlesztése

El6készi- Létesitési Fenntartasi Kozlekedés- = Teriileti ha-
tettség koltség koltség a a a biztonsag

Ertékelés

Rendezett parkoléhelyek kialaki-
tasa a varos tobb pontjan

Parkolasi helyzet javitasa szaba-
lyozasi eszkozékkel

Reptérfejlesztés

Békéscsabai Intermodalis Logiszti-
kai Terminal létrehozasa

A fenntarthatoé varoson beliili aru-
szallitas elémozditasa
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=  Hdlozati problémadk orvosldsa (B6)

Projekt neve

Rovid leiras

Utemezés

Elektromos t6lt6alloma- PP e R . . ] L b .
R Elektromos to6lt6allomasok telepitésének vizsgdlata és a legoptimalisabbnak itélt helyszineken ujak kialakitdsa, illetve a | 2024-t6l folyama-
B6-01 | sok mennyiségi és miné- [ AL Es . s g f el e e
Lo j mar meglévék fejlesztése példaul a toltési sebességiik novelése révén tosan
ségi fejlesztése
. . Belterileti utak fejlesztése Békéscsaban (Utfeltjitasok, dsszekotd ut |étesitése Gyulai és Dobozi Ut kozétt, Epiték atja Il
Belteriileti utak fejlesz- . NN o e , . } o . ,
B6-02 tése Utem Utépités) és a varostérségben (kiilondsen Gerenddson 3 Utszakasz esetében, Szabadkigydson 13 Utszakasz eseté- 2024-2030
ben, és Ujkigydson 16 ttszakasz esetében)
Békéscsaba elkeriilését , : P e R , , , ,
B6-03 S , A varos forgalmi terhelését csokkent6 utfejlesztések (pl. Furjesi ut-Kigydsi ut kapcsolat |étrehozasa, M44 folytatasa) 2028 utan
szolgald utfejlesztések
Balesetveszélyes Utszakaszokon, csomdpontoknal (kiilondsen a Corvin utcai aruhazaknal, Gyulai ati korforgalomnal, Len-
. Lo L. csési uton, Andrassy Uton, Dobozi Ut és 4238-as Ut keresztez6désénél, Oroshazi Ut Csabaszabadi felé 1évé kanyarnal,
Kozlekedésbiztonsagi fej- s , . hh 2l Ko . o - I .
B6.04 | lesztések | Pataky Laszl6 utca — Franklin utca — Kolozsvari utca keresztez6désénél, Arpad sor és Fels6 Koros sor Arpad Gyogy- és | 2024-t6l folyama-
- esztések forgalomszerve-
sib tkg ssokkal Strandfiird6 koriili szakaszan) forgalomszervezési beavatkozasok (pl. korforgalom, jelz6lampas keresztez&dés, kanyarodd tosan
zési beavatkozasokka
sav kialakitasa) kozlekedésbiztonsag névelése érdekében, az elavult tablak cseréje, hidnyzok pdtlasa, illetve tablak taka-
rasanak megsziintetése, valamint buszok akadalymentelen kozlekedésének biztositasa a névényzet karbantartasaval
Elektromos t6lt6allomasok meny-
. 1 0 134
nyiségi és minGségi fejlesztése
Belteriileti utak fejlesztése 1 1 143
Békéscsaba elkeriilését szolgald
A 1 0 116
utfejlesztések
Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések
forgalomszervezési beavatkoza- 1 132

sokkal
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Intelligens forgalomiranyité

B7-01 .
rendszer kiépitése
Egységes kozlekedési adat-
bazis fenntartasa, folyama-
B7-02

tos aktualizalasa és bovi-
tése

Kézlekedésbiztonsagi fej-
B7-03 | lesztések kamerarendszer-
rel

Intelligens forgalomiranyité rend-
szer kiépitése

Egységes kozlekedési adatbazis
fenntartasa, folyamatos aktualiza-
lasa és bdvitése
Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések

kamerarendszerrel

A kozuti infrastruktura mainal nagysagrenddel fejlettebb technikai felszerelése, f6ként uttestbe, vagy Ut mellé telepitett
érzékel6kkel, amelyek az adatokat egy forgalomiranyité kézpontba tovabbitjak, amely aztan a jarmivezetéknek (vagy
kozvetlenil a jarm(iveknek) ad javaslatokat vagy utasitdsokat. Pl. forgalomtdl fligg6, rugalmas jelz6lampa-programok; a
parkoldhelyek foglaltsagat érzékel6 szonda (az altala kildétt informaciok alapjan a parkoldhelyet keres6k megtalaljak
Ures parkoléhelyeket)

Mobilitassal kapcsolatos adatbazis fenntartasa, folyamatos aktualizaldsa és bGvitése a mobilitasmenedzselési feladatok
ellatdsahoz, a tervezési folyamatok aldtamasztasdhoz. Az adatbazis részben az allami szerepl6k altal szolgdltatott adato-
kon (pl.: a Magyar Koézut forgalomszamlalasai, Volanbusz utasszamlalasai), részben az 6nkormanyzat megbizasabol vég-
zett felmérések adatain alapszik. Szabalyozott keretek kdzotti tovabbi adatatadasi kapcsolatokat kell |étrehozni, az ada-
tok folyamatos felt6ltését és kontrollingjat biztositani kell.

Térfigyel6 kamerarendszer fejlesztése (5-10 helyszinen) a kozbiztonsag (a vagyonbiztonsag és a biztonsagos kozlekedés)
javitasara, elsGsorban azokon a terileteken, ahol nincsenek még kamerdk, illetve a kézlekedésbiztonsagi szempontbal
problémas csomoépontoknal (a kamerdk hasznalhatok példaul jelz6lampa-programok optimalizalasahoz)
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2024-2030
folyamatosan

2024-t6l folya-
matosan

2024-2027

152

80

155
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5.4 BEAVATKOZASI TERULETEK ES INTEZKEDESEK ERTEKELESE

Minden egyes beavatkozasi terilethez tartozd intézkedéshez az el6z6 fejezet-
ben bemutatott médszertan szerint egy pontszam kapcsolddik, ami azt repre-
zentdlja, hogy az adott projekt milyen mértékben jarul hozza a kitlzott SUMP
célokhoz. Ez alapjan mind a beavatkozasi teriiletek, mind az intézkedések
szintjén fel lehet dllitani egy sorrendet aszerint, hogy a SUMP alapelvek alap-
jan melyek a leghasznosabbak.

A beavatkozasi teriiletek koziil a B1 — mobilitasi igények csokkenése, a fenn-
tarthaté mobilitas promotalasa kapta atlagosan a legmagasabb pontszamot.
Ennek oka, hogy az itt szerepl6 projektek az utazasi szlikségletek csokkentését
irdnyozzak el6 alacsony létesitési és fenntartasi koltségek mellett, amelynek
eredményeként nagy hasznossaggal birnak.

A fenntarthaté kozlekedési médokat szolgalé beavatkozasi teriiletek (a B3 —
Kerékpdrosbarat varostérség kialakitasa; a B2 — K6zosségi kozlekedés fejlesz-
tése és a B4 — Gyalogos kozlekedés preferalasa) projektjei kozott alacsony és
magas létesitési koltségliek egyarant vannak, ugyanakkor valamennyi kdzvet-
len kérnyezeti vagy tarsadalmi haszonnal jar. Utébbi hasznok tébbnyire ellen-
sulyozzak a bizonyos esetekben magas beruhazasi vagy fenntartasi koltségeket
is és igy a fenntarthato koézlekedési médokat érinté beavatkozasi teriiletek 6sz-
szességében igen kedvezd atlagos pontszammal rendelkeznek.

A B5 — Mdadvaltasi lehetGségek szélesitése beavatkozasi teriilet projektjeinek
atlagos pontszama az 6sszes beavatkozasi terllet atlagos pontszamatdl mar
jelent6sebb mértékben elmarad. Ennek oka elsGsorban, hogy a reptérfejlesz-
tési projekt, amely magas |étesitési és fenntartasi koltség mellett erésen nega-
tiv kdrnyezeti hatassal jar, ehhez a beavatkozasi teriilethez lett sorolva. Ugyan-
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akkor a tébbi projekt kozott is van, amelyik magas létesitési koltség (pl. inter-
modalis logisztikai terminal) vagy kedvezétlen kdrnyezeti hatdssal valésulhat
csak meg (pl. parkoléhelyek kialakitasa).

A B6 — Halézati problémak orvoslasa beavatkozasi terilet projektjeinek magas
a létesitési koltséglik, tovabba fenntartasi koltséglik sem elhanyagolhaté, vi-
szont alapvetden nem csokkentik az egyéni motorizalt kozlekedés népszeri-
ségét. Alegalacsonyabb atlagos pontszdmot az értékelés soran a B7 — Adatve-
zérelt, intelligens mobilitas beavatkozasi teriilet kapta, amelynek a projektjei
ugyan tobbnyire alacsony létesitési és fenntartdsi koltségliek, de jellemzéen
nem eredményeznek kiemelked6en magas kézvetlen hasznokat, azaz hatasuk-
ban leginkabb csak kozvetetten segitik el6 a fenntarthaté mobilitasi elvek tel-
jesilését.

5-1. tablazat A beavatkozadsi teriiletek rangsoroldsa datlagos pontszam szerint

Projekt da- | . Atl
Beavatkozasi teriilet S fda Osszpontszam i
rabszama [T
B1: Mobilitasi igények
csolfkente's'e,'a fenntar’f- 6 1295 216
haté mobilitds promota-
lasa
B3: Ifer?kpgrostfa’rat va- 5 959 192
rostérség kialakitdsa
BZ.: Koz?ssegl kozlekedés 8 1395 174
fejlesztése
?4; (E.yallogos kozlekedés 2 340 170
Osztdnzése
B5: MCfdvaI\ItlaS| lehet8sé- 6 811 135
gek szélesitése
B6: Ha!ozatl problémak 4 525 131
orvoslasa
B7: Adatvtla.ze’relt, intelli- 3 387 129
gens mobilitas
Osszesen 34 | 5712 | 168
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. ElGkészi-
Projekt neve

tettség
B1: Mobilitasi igények csok-
kentése, a fenntarthaté mobi-

litds promotalasa

B2: K6zosségi kozlekedés fej-
lesztése

B3: Kerékparosbarat varostér-
ség kialakitasa

B4: Gyalogos kozlekedés 6sz-
ténzése

B5: Mddvaltasi lehetdségek
szélesitése

B6: Haldzati problémak orvos-
lasa

B7: Adatvezérelt, intelligens
mobilitas

B

Osszesen (atlag)

5-2. tablazat: Az egyes beavatkozadsi teriiletek atlagos pontszamai a projektértékelés alapjan

Létesitési  Fenntartasi Kérnyezeti Tarsadalmi  Gazdasagi

e e Hataskor i : ;
koltség koltség WEIEN hatas hatas
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Koézlekedés-
biztonsag

Terlleti
hatokor

Ertékelés
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Figyelembe véve, hogy az intézkedések kdzott is szamos olyan van, amely tobb
részprojektet is magaban foglal, illetve folyamatos projektmegvaldsitast igé-
nyel, a beavatkozasi teriiletekhez és intézkedésekhez rendelt pontszamok csak
jelzésértékliek a projektek Gtemezése szempontjabol. Egy adott intézkedésen
beliil is bizonyos részprojektek végrehajtdsa prioritast élvezhet mas részprojek-
tekhez képest. Egyes intézkedések esetében ezért hatarozunk meg kiilon ute-
meket a részprojektek alapjan és a korabbi itemben megvaldsitandé intézke-
dés pontszama mindegyik esetben magasabb volt. A kés6bbiekben tovabbi in-
tézkedéseknél is indokolt lehet hasonld (itemek meghatdrozasa, de a részpro-
jektekrél jelen tervezési fazisban korlatozottan elérhet6 informaciék miatt et-
t6l eltekintettiink.

Mindezek alapjan az intézkedések Gitemezésekor elsGsorban nem a fenti pont-
szamokat vettiik figyelembe, hanem az egyes intézkedések kapcsan legkordb-
ban megvaldsitandd részprojektjeik jellemzéit. Utdbbiak leginkdabb azok, ame-
lyek kis koltségvetésliek, de nagyon haszonnal jarhatnak vagy olyan nagyobb
koltségvetésli részprojektek, amelyek forrasa mar biztositott, illetve tervezése
el6rehaladott allapotban van. Az egyes intézkedéseket a varhatd kivitelezési
munkalatok megkezdése alapjan soroltuk harom id6tavba.

Rovid tavon, azaz 2024-2027 kozott a tervezett projektek mintegy 80%-anak
megkezddédhet a kivitelezése, jelentds résziik mar ebben az id6szakban meg
is valdsulhat. Kulénésen a mobilitasi igények csékkentésére, a fenntarthaté
mobilitas promotalasara (B1), illetve a gyalogos kozlekedés 6sztonzésére (B4)
irdnyulé projektek realizalodhatnak az el6ttlink all6 3 évben. Ennek oka, hogy
ezek az intézkedések jellemz6en vagy alacsony koltségu, viszonylag révid idé
alatt megvaldsithaté beavatkozasokat jelentenek, vagy az 6sszetettebb projek-
tek esetében az el6késziiletek (tervezés, engedélyeztetés) mar igen el6rehala-
dott allapotban vannak.
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5-3. tabldzat: Az intézkedések megoszidsa beavatkozdsi teriiletenként a harom idétdv vonat-
kozdsdban a kivitelési munkdlatok megkezdése szerint

B e Tl Projektek darabszama iitemenként
eavatkozasi teriile
2024-2027 | 2028-2030 | 2030 utén | Osszesen

B1: Mobilitasi igények csok-

kentése, a fenntarthaté mo- 6 0 0 6
bilitas promotalasa

B%: Koz?ssegl kozlekedés 6 1 1 8
fejlesztése

B,3: Ifere.kpar,oébarat varos- 4 1 0 5
térség kialakitasa

534: gyallogos kozlekedés ) 0 0 2
0sztonzése

B5,: Mf)cllvalta5| lehet&ségek 4 ) 0 6
szélesitése

B6: I-’|alozat| problémak or- 3 1 0 4
vosldsa

B7: A(':la'tvezerelt, intelligens 3 0 0 3
mobilitas

Osszesen 28 5 1 34

K6zép tavon, vagyis 2027-2030 kozott a tovabbi tervezett beavatkozasok
dontod része is megvalosulhat. Ezek kozott talalhatdk nagy koltségigényd pro-
jektek, kiilondsen a haldzati problémak orvoslasahoz (B6), a kozosségi kozle-
kedés fejlesztéséhez (B2), valamint a mdédvaltasi lehetéségek szélesitéséhez
(B5) kapcsoldoddan. A tervezett intézkedések kozll szamos projekt elGkészitése
— legaldbb a tervezés szintjén — mar megkezd6dott, igy a 2024 és 2030 kozotti
megvaldsitds a sziikséges forrasok biztositdsa mellett a legtébb esetben redlis
célként értelmezheté.
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A hosszu tavu projektek kozé soroltunk olyan vasutvonal fejlesztéseket, ame-
lyek jelent&sen javitandk Békéscsaba fenntarthatd kozlekedési helyzetét, vi-
szont a beruhazasi koltségek rendelkezésre allasa és/vagy a projektek komple-
xitasa, szikségszer(isége is a 2030 utani megvaldsitast indokolja. Ezek tobb
szempontbdl tulmutatnak a fenntarthatd mobilitasi terv eszkdzrendszerén,
megvaldsulasuk nem tartozik a Békéscsabai varostérség kompetencidjaba és
nem varhaté a SUMP tervezett fellilvizsgdlataig.

5.5 ROVID TAVON MEGVALOSITANDO INTEZKEDESEK

Py

Az el6z6 fejezetekben definidlt, s értékelt intézkedések kozil meghataroztuk
azokat a legfontosabb projekteket, amelyeket Békéscsaba varostérségének a
kovetkez6 3-4 évben meg kell valdsitania ahhoz, hogy a fenntarthaté mobilitds
feltételei mindinkabb érvényre juthassanak a telepilésen.

Els6 Iépésként azokat az intézkedéseket kell szamba venni, amelyek a fenntart-
haté mobilitas keretrendszerét képesek biztositani. Ezek elsGsorban a B1: Mo-
bilitasi igények csokkentése, a fenntarthatd mobilitas promotalasa, illetve a B7:
Adatvezérelt, intelligens mobilitas elnevezés(i beavatkozasi teriilethez kapcso-
[6dnak.

5-4. tablazat: A fenntarthaté mobilitds keretrendszerét biztosito projektek

. Pont-
Sorsz. Projekt neve Utemezés o’n t
szam
B1-02 E-szolgaltatasok fejlesztése, 6sztonzése, hoz- 2024-t6l folya- )81
zaférhetBséglk segitése matosan
Forgalomcsillapitas, forgalomtechnikai fejlesz-
B1-03 | |, 2024-2027 252
tések
B1-04 B|ztorlsagos, fenntarthato kozlekedés iskolai 2024-t6l folya- 246
oktatasa matosan
B1-05 | Fenntarthaté kozlekedési modok promdécidja 2024-2027 180
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Utemezés

Projekt neve

B7-03 Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések kamera- 2024-2027 155
rendszerrel

B1-01 A fenntarthaté varosi mobilitas elveinek érvé- | 2024-t6l folya- 154
nyesiilése a tervezésben és szabalyozasban matosan

B7-02 Egységes kozlekedési adatbazis fenntartasa, 2024-t6l folya- 80
folyamatos aktualizalasa és bdvitése matosan

A megvaldsitandd projektek kovetkez6 csoportjat azok jelentik, amelyek kéz-
vetleniil hatnak a fenntarthaté mobilitasra, azaz leginkdabb a B2: K6zosségi
kozlekedés fejlesztése, a B3: Kerékpdrosbardat varostérség kialakitdsa, valamint
a B4: Gyalogos kozlekedés 6sztonzése megnevezésli beavatkozasi teriiletek ala
sorolt intézkedések koziil hatdroztuk meg azokat (figyelembe véve mas beavat-
kozasi teriiletek hasonld jellegli intézkedéseit is), amelyek az értékelési pont-
szamok és az litemezésiik miatt 2027-ig realisan megvalésithaték, vagy az el6-
készilletei megkezdédhetnek.

5-5. tabldzat: A fenntarthaté mobilitdssal kézvetleniil 6sszefiiggd intézkedések

Projekt neve Utemezés
B3-01 BfakesciaF)all kerekﬂparos infrastruktura fejlesz- 2024-2027 278
tése, bbvitése - I. item
B2-06 A helykozi !(92/055eg| kozlekedés jarm(iparkja- 2024-t6l folya- 210
nak a megujitasa matosan
82-01 A h?lyl Ifozossegllkozlekedem rendszer Ujragon- 2024-2030 195
doldsa és -tervezése
Teleplléseket 6sszekots kerékparforgalmi léte- | 2024-t6l folya-
B3-05 o . . 192
sitmények fejlesztése matosan
TN . 2024-t6l folya-
B3-03 | Kerékpartarolas fejlesztése olfolya 189
matosan
B2-05 A heIX[ klozossegl kozlekedés jarmdparkjanak a 2024-t6l folya- 188
megujitdsa matosan
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Pont-

Projekt neve Utemezés <Zim Projekt neve Utemezés
. s - N 2024-t6l folya- s . . 2024-t6l
B4-01 | A gyalogos kozlekedés biztonsaganak novelése matosan 186 B6-01 Elf:k:crc.nmfns toltcoallomasok mennyiségi és mi- folyamato- 134
. Y : ndségi fejlesztése

Dolgozdk munkaba jarasanak megszervezése, san

B1-06 | kdérnyezettudatos mobilitdst 0szténzé rendszer 2024-2027 184 . e (g B} 2024-t6l
. . Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések forgalom-
kidolgozasa B6-04 . . . folyamato- 132
—— - ~ szervezési beavatkozasokkal

B5-01 Forgalomvonzo létesitmények fenntarthaté 2024-t6l folya- 175 san

kozlekedési szempontu fejlesztése matosan B5-02 Rendezett parkoldhelyek kialakitasa a varos 20242030 76
82-04 G,a%dasagl terililetek buszos elérhet&ségének ja- 024-2030 174 tébb pontjan

vitasa
B2-08 In’te.grfllt Jegyr’endszer a helyi és helykozi kdzos- 2024-2027 174

ségi kozlekedésben
B4-02 BfelterLertl kf)zossegl terek és zoldinfrastruk- 2024-t6l folya- 154

tura fejlesztés matosan

. e Lt 2024-t6l folya-

B3-04 | Kerékparos kiegészitd infrastruktura kiépitése maoto;) ya 134
B2-02 | Utastdjékoztatas fejlesztése — I. litem 2024-2027 116

A megvaldsitandd projektek harmadik csoportjat azok a projektek jelentik,
amelyek elsGsorban az egyéni motorizalt kozlekedést érintik. Ezek az intézke-
dések a B5: Mdodvaltasi lehetGségek szélesitése, illetve a B6: Haldzati problé-
mak orvosldsa beavatkozasi teriiletek alad sorolva keriiltek meghatdrozasra.

5-6. tablazat: Egyéni motorizdlt kézlekedés fejlesztését elésegité intézkedések

Projekt neve Utemezés Po’n &
szam
- s . . .. 2024-t6l
B5-03 P?rkola5| helyzet javitdsa szabalyozasi eszko- folyamato- 152
z6kkel
san
B6-02 | Belteriileti utak fejlesztése 2024-2030 143
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6 A STRATEGIA MEGVALOSITASA

6.1  CSELEKVESI TERV
6.1.1 A megvalositds szervezeti keretei

A SUMP megvaldsuldsa akkor lehet sikeres, ha az iranyitas hatékonyan muko-
dik, amely a jelenlegi dnkormanyzati struktiraban megfelel8. Ennek érdekében
javasolt egy olyan proaktiv, szervez6-menedzsel§ iranyitasi struktura létreho-
zasa, amelynek célja a SUMP-ban megvaldsitandé fejlesztések koordindlasa. A
szervezeti modell a jelenlegi hivatali struktirat veszi alapul, és az érdekeltek
teljes korl bevondasaval a kozlekedési és mobilitasi igényeket hatékonyan ke-
zelni tudo szervezeti felépitéssel, illetve egyben egy komplex, integralt varos-
kormanyzasi folyamatstrukturdval rendelkezik majd.

Amennyiben a vdros varostérségben gondolkodik, akkor egy olyan iranyitasi
strukturdt kell bevezetni, amellyel a sikeres és hatékony varosfejlesztés és
-irdnyitas felé tudja elmozditani a varost. A szervezeti innovaciét oly médon kell
véghez vinni, hogy a javasolt valtoztatasok szinte alig érintsék a jelenlegi szer-
vezeti struktirat, inkabb a miikodésének hatékonysagat noveljék!

A SUMP megvaldsitasa soran a legfébb feladat a SUMP-on belil azonositott
fejlesztési folyamatok hatékony és célszerl miikddésének biztositasa. A végre-
hajtasért felel6s szervezeti egység feladata a programok kidolgozasa, azok
pénziigyi és id6beli itemezése, annak betartasa, ill. a sziikséges egylittmiko-
dések biztositasa. Ennek keretében legfébb feladatai:

o fejlesztési projektek teljes muszaki el6készitése;

o fejlesztésekhez kapcsolddo palyazatok elkészitése;

e projektekhez kapcsolddd beruhdzasok lebonyolitasa;
e kozrem(ikodés a projektek pénziigyi elszamoldsaban;
e az adattar és monitoring rendszer mikddtetése;
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e kommunikacids stratégia elkészitése és az ehhez kapcsolédé kommu-
nikacios tevékenység ellatasa;
e a fenti tevékenységekhez szilkséges kozbeszerzések teljes kord lebo-
nyolitdsa;
o helyi kozosségi kozlekedési szolgdltatas szakmai megrendelése;
e kozterileti parkoldsi rendszer szakmai felligyelete.
A feladatok végrehajtasa sordn a felelGs szervezeti egység hatékony, rugalmas,
atlathato, piaci szemléletli menedzsmentet kell, hogy biztositson. K6zéptdvon
olyan forras és tervezési koordindaciot kell megvaldsitani, mely révén az 6nkor-
manyzat kozlekedésfejlesztési és egyéb varosfejlesztési tevékenységei tervez-
hetdek, finanszirozasuk kiszamithatébba valik, s akar alkalmas magantéke be-
vonasara is.

A SUMP megvaldsitasa szempontjabdl sziikség van az utékovetésre, a ,finom-
hangoldsokra”, vagy az id6 mulasaval jelent6sebb korrekcidkra. Nem kell min-
dent ,,most azonnal” megtervezni és kontroll alatt tartani, hanem ennél sokkal
fontosabb az alkalmazkoddképesség, a gyors és jo reagalas a kiils6-belsé kor-
nyezet valtozasaira. Mindez a fragmentalt, irodai megosztottsdgban egymadssal
parhuzamosan tevékenykedd, egyszerre alul- és tulinformalt szervezetben ne-
hezen elképzelhetd, ezért sziikséges létrehozni egy, a vertikalis strukturat at-
metsz6 horizontalis, ugyanakkor hatékony koordindcidt lehet6vé tevé egyszer(

mechanizmust.
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6-1. dbra A megvaldsitds szervezeti modellje

" Politikai
Ll legitimacié
Voldnbusz Zrt. Békéscsaba Megyei Jogu Véros Polgarmesteri Békéscsabai
Hivatal Varosfejlesztési Szakmai
MAV Zrt. Stratégiai-Fejlesztési Osztaly és Varosiizemeltetési Nonprofit Kft. déntéshozatal,
Osztdly koordinécié

Magyar Kozut

NZrt. | I
ﬁ Hivatali szakdgak . Varost'ersegl Véleményezés,
onkormanyzatok

javaslattétel,
eldkészités

A megvaldsitds szervezeti strukturajaban kulcsszereplé Békéscsaba Megyei
Jogl Varos Polgarmesteri Hivatalanak Stratégiai-Fejlesztési Osztalya, a Varos-
Uzemeltetési Osztaly, valamint a Békéscsabai Varosfejlesztési Nonprofit Kft.
Ezek a szerepl6k az egyes projektek tipusatél fliggden vesznek részt a tervezési
és megvaldsitasi folyamat koordinalasaban, a SUMP-ban megjelené projektek,
valamint a folyamatosan felmerlé igények tervekké, programokkd, napi ten-
nivalokka, feladatokka alakitdsdban és ezen tuilmenden a helyi vallalkozdsokkal
valo kapcsolattartasban.

A megvaldsitassal kapcsolatos operativ feladatok elvégzésére sziikséges egy fe-
lel&s személyi koordinator kijeldlése, aki a hivatali strukturaba beépiilve végzi
munkajat. Ez a koordinator folyamatosan nyomon kéveti a dokumentumban
megfogalmazottak el6rehaladasat és tervezi, szervezi, menedzseli az egyes fa-
zisok megvaldsuldsat, a vallalati szféra részérdl igényeket 6sszegydijti és to-
vabbadja. Mindazonaltal célszer( ezzel a feladattal egyetlen embert megbizni.
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6.1.2 Utemezés és kéltségterv

7 _ 2

Az el6z6 fejezet alapjan meghatdrozott és értékelt projekteket litemezetten
kell megvaldsitani. Erdemes a gyors, latvanyos eredményt hozé intézkedések-
kel inditani, amelyek novelhetik a terv tdmogatottsdgat, és ezaltal a sikeres
megvaldsulasanak esélyét.

6-1. tablazat: Az intézkedések beruhdzdsi kéltség és iitemezés (kivitelési munkdlatok kezdete

alapjdn) szerinti megoszildsa

2025-2027 2028-2030 2030 utan Osszesen

Beruhazasi koltség

50 millié forint alatt 11 0 0 11
50,1-200 millié forint 0 0 8
200,1-500 millié forint 0 0 0
500,1-1000 millié forint 1 0 4
1000 millié forint felett 4 1 11
Osszesen 28 5 1 ‘ 34 ‘

A részletes tervek elkészitését kdvet6en keriilhet meghatarozasra a pontos
projekttartalom és koltségvetés. A projektek Gtemezését a jelenleg rendelke-
zésre allé informdacidk alapjan dolgoztuk ki, figyelembe véve a tervezett fejlesz-
tések el6készitettségét, egymdsra éplilését és indokoltsagat.

Amennyiben a fenti tényez6kben jelent6sebb véltozasok térténnek, pl. fejlesz-
téseket lehet6vé tevd palyazati felhivasok a vart Gtemezéstél eltéréen jelennek
meg, az itemterv a valtozasok figyelembevételével médosulhat.

Az intézkedéseket elsGsorban eurdpai unids forrasokbdl lehetne finanszirozni,
hiszen a TOP Plusz operativ program tamogatja a helyi kozlekedési infrastruk-
tura és szolgaltatasok fejlesztését és az okos telepiilések kialakitasat. A varos
TOP Plusz Varosfejlesztési Programtervében szamos projekt finanszirozasa
megjelenik, de az ezen kiviili beavatkozasok forrdsat csak jelentés bizonytalan-
saggal lehet megadni.
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6.2 KOCKAZATKEZELESI TERV

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv torekszik a projektekkel kapcsolatos koc-
kazatok minimalizaldsara, ezért az elkészitéséhez szlikséges a kockazatkezelési
stratégia megalkotasa. A megvaldsitas elGtti kockazat minimalizalasra szliksé-
ges torekedni, ezzel radikdlisan csdokkentve a megvalésitds sordn vagy azt ko-
vetden jelentkezs, bekovetkezett karok elharitasat.

A vizsgalat célja kett8s: egyrészt, hogy ki lehessen szlrni a jelentds kockazattal
és bekovetkezési valdszinliséggel rendelkez6 intézkedési javaslatokat, mas-
részt hogy képet kapjunk az esetleges jov6beli problémakrdl, veszélyekrél.

6.2.1 Kockazatok azonositdsa

A megvaldsitas kockazatainak elemzésénél el6szor a felmerilé f6bb kockaza-
tokat kell értékelni. A kockazatokat kiilsé és belsg, illetve tarsadalmi, gazdasagi,
kornyezeti és egyéb szempontok alapjan rendeztiik, majd hozzarendeltiik a be-
kovetkezés (tervezés id6tavra vonatkozd) valdszinliségét (V) és hatas mérté-
két (H) a kozlekedési rendszerre. A bekovetkezés valdszinliségét és hatasat 1-
10 kozotti skalan értékeltik, ahol 10-es osztalyzatot kapott a legvaldszinlbb
bekovetkezés, illetve a legnagyobb hatds. E két szam szorzata adja a kockazat
veszélyességi szintjét (VSz), amelynek az értékét az aldbbiak szerint érdemes
kezelni:

e 0-25 alacsony: elhanyagolhatd kockazat, minimalisan kezelendd,
e 25-50 kozepes: atlagos kockazat, csekély mddon kezelendg,

e 50-75 magas: jelent8s kockazat, hangsulyosan kezelendg,

e 75-100 nagyon magas: kritikus kockazat, kiemelten kezelendé.
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6-2. tablazat: A kockdzatok azonositdsa

KOCKAZAT MEGNEVEZESE

Belsé tényezd6k
TARSADALOM
A varos kozlekedési rendszerének tervezésénél, fejlesztésénél, izemelte-

tésénél a kiilénboz6 tarsadalmi csoportok egyedi igényei nem kell6 mér- | 5 8 40
tékben lesznek figyelembe véve.

Az akadalymentesség terén tapasztalhatd hianyossagok miatt tovabbra
sem lesz teljes érték( a lakossag javakhoz valé hozzaférése.

Az egyeztetések eredménye nem a véroshasznaldk tobbségi véleményét
fogja tiikrozni, a tarsadalom egyes csoportjai kozott ellentmondas alakul | 6 7 42
ki a kozlekedés fejlesztési iranyait illetéen.

A bekovetkezs kozlekedési balesetek gyakorisdganak novekedése. 7 7 49
Nem megfelel6 szemléletformalas és lakossagi tajékoztatas. 7 8 56
Az érintettek tamogatasat nem sikeril maradéktalanul elérni, civil ellen- 6 10 60
allast valt ki a fejlesztés.

GAZDASAG

A fejlesztések miatt az 6nkormanyzat likviditdsa veszélybe kerdl. 3 10 | 20
Az 6nkormanyzat a kozosségi kdzlekedés szolgaltatdsait megrendel§ fél-

ként nem tudja teljes egészében a kozlekedésszervezési szolgéltatas szak- | 5 7 35
mai irdnyitasat ellatni.

Nem torténik meg a magant6ke megfelel6 mértékl bevonasa. 8 6 48
Gazdasagilag nem fenntarthato kozlekedésfejlesztések valdsulnak meg. 6 8 48
A koz6sségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokken. 8 7 56
Megnovekedd Gzemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, g g o4

dragabb fenntartas).

KORNYEZET

Nem valosul meg kell6 mértékben a zérd (vagy minimal) emisszids gépjar-

mivek hasznalatdnak feltételrendszere. > ’ 35
Lokalisan nagy por- és zajhatdssal jarnak a kivitelezési munkalatok. A no-

vényzet atmeneti karositasaval kell szamolni a bontasbdl szarmazé anya- | 9 4 36
gok miatt a felvonulasi utvonalon.

A kibocsatas és kornyezetterhelés (zaj, levegéminéség) emelkedik az ; : =

egyre novekvé varosi gépjarmiiforgalom kovetkeztében.
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A gépjarmibirtoklas névekedése miatt sulyosbodnak a parkoldsi problé- 8 8 6l A novekvs dtmené forgalom miatt ndvekszik a kdrnyezetterhelés (zaj, le- 5 8 40
mak. vegémindség).

A mobilitasi igény ndvekedése miatt gyakoribba valnak és nagyobb teri- 8 8 64 A zéré (vagy minimal) emisszids jarmiivek elterjedése orszagos szinten

letre terjednek ki a forgalmi torléddasok. tulsagosan lassan zajlik le és az elterjedés Osztonzésének allami feltétel- 6 7 42
Ajelen kor igényeinek megfeleld, a kiilonb6z6 kozlekedési médokhoz kap- A gépjarmlvek 6sszes karosanyag-kibocsatasa névekszik, mivel a techno-

csolodo, integralt és intelligens kozlekedési szolgaltatasi rendszerek és | 6 5 30 |6giai fejlesztések nem tudjik ellensulyozni a gépjarmuallomany néveke- | 8 8 64
,soft” elemek nem megfelel6 kiéptilése. dését.

Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelel6 egyuttm(ikddés a szomszé- 6 ; 4
dos, érintett dnkormanyzatokkal. A regionalis kozosségi kozlekedési izemeltet6k nem megfelel6 szinvona- S 8 40
Egyes projektek vagy részprojektek megvaldsitasa elhuzodik és jelentds 9 s a5 lon biztositjak a szolgaltatast.

fennakadasokat okoz a kozlekedésben. Az EU-s tamogatasi kornyezet valtozasa és a csokkené elérhet6 forrasok

Nem lesz megfelelé az infrastrukturdlis |étesitmények (jardak, kerék- 6 g 48 miatt a nagy koltségigényd fejlesztések megvaldsitasanak csokken a lehe- | 9 9 81
parat, utfellletek) fenntartasa. t6sége.

A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6zosségi és 7 9 63

egyéni nem motorizalt) kozlekedési médok iranyaba.

TARSADALOM

Nem sziiletnek meg a sziikséges megallapodasok a kiils6 szereplSkkel. 5 8 | 40 Az azonositott kockazatok kozil a jelentGs és kritikus kockazatu, illetve hang-
Eléregedik a varostérség tarsadalma. 9 | 7 | 63 sulyosan, és kiemelten kezelend§ (50-es értéket meghalado) tényez&khoz kap-

GAZDASAG

csolédddan meghatdroztuk a kezelési mddot, amelyben roviden megfogalmaz-

Romlik a véros tarsadalmi helyzete és gazdasagi teljesitménye. 48 . s s ) .. . . .
Y é & el Y nn- zuk a feladat elvégzéséhez szilkséges lépéseket, valamint a kereten tulmutato,

KORNYEZET

komplex beavatkozasokat igényl6 esetekben megjeloltiik az elérhetdséget.
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6-3. tablazat: A kockdzatok kezelése

Kockazat megnevezése Kezelés modja

Nem megfeleld szemléletformalas és lakossagi tdjékoztatas.

A szemléletformalas és tajékoztatas esetében mindig tigyelni kell a pontos és pozitiv, a fejlesztések elényeit bemutato
megfogalmazasokra.

Az érintettek tdmogatdasat nem sikertl maradéktalanul elérni, civil ellenallast valt ki
a fejlesztés.

A fejlesztések tervezésének kezdetétél fogva biztositani kell a partnerséget a helyi lakossagtol a dontéshozdkig, ezzel
szolgdlva mind a szakmaisagot, mind a kdzosségi részvételt. Ennek eszkozeit a Partnerségi és Kommunikacids Terv tar-
talmazza.

A koz6sségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokken.

Egyrészt a kozosségi kozlekedést vonzdbba és elérhetévé kell tenni minél szélesebb korben (a kozosségi kozlekedés
novelése, de legalabb szinten tartasa a modal split-ben), masrészt a k6zosségi kozlekedés miikodésének hatékonysagat
is novelni kell.

Megnovekedd lizemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, dragabb
fenntartas).

Olcsobban és egyszeriibben fenntarthato infrastrukturalis fejlesztések, illetve a digitalizaciéval a ,,gyenge pontok” meg-
taldldsa, a magas koltségl elemek kivaltasa.

A kibocsatas és kornyezetterhelés (zaj, levegémindség) emelkedik az egyre no-
vekv@ varosi gépjarmiforgalom kovetkeztében.

A gépjarmuhasznalatnak alternativat nyujté kozlekedési modok tdmogatasa, fejlesztése parhuzamosan az egyéni gép-
jarmUhasznalat ellen hatd infrastrukturalis és szabdlyozasi kornyezet kialakitasaval.

A gépjarmbirtoklas novekedése miatt sulyosbodnak a parkolasi problémak.

A parkolasi problémakor a mobilitasi terv egyik fontos és Gsszetett része, amelynek tébbek kozott Iényeges eleme a
parkolasi lehet&ségek optimalizélasa, a parkolasi igények csokkentése vagy a szabalyozasi oldal fejlesztése (a SUMP
projektlista részletesen tartalmazza).

A mobilitasi igény novekedése miatt gyakoribba valnak és nagyobb teriletre ter-
jednek ki a forgalmi torlédasok.

A mobilitasi igény csokkentése és atcsatornazasa (hatékonyabb kozlekedési modok irdnydba) a legfontosabb célkit(-
zés.

A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6z0sségi és egyéni nem
motorizalt) kézlekedési mddok iranyaba.

Intenziv szemléletformaldssal, szolgéltatas- és infrastrukturafejlesztéssel el kell érni, hogy a kbzosségi és kerékparos
kozlekedés valds és vonzo alternativat jelentsen az egyéni, motorizalt kozlekedéssel szemben, tovabba a keretrendszer
0sztondzze az ehhez sziikséges modvaltasok létrejottét.

Eloregedik a varostérség tarsadalma.

A vdrostérség népességének eléregedésével jaré mobilitasi igények kielégitésének, példaul a kozosségi kozlekedés aka-
dalymentességének biztositasanak egyre nagyobb hangsulyt kell kapnia.

A gépjarmuvek 6sszes karosanyag-kibocsatasa novekszik, mivel a technoldgiai fej-
lesztések nem tudjak ellensulyozni a gépjarmdallomany novekedését.

A gépjarm(ivek szdmanak novekedése elleni intézkedéseket kell tenni: kdzosségi és kdzos hasznélatu (shared) kozleke-
dés tdmogatdsa, egyéni gépjarmlivekhez kot6d6 szigoritasok pl. a parkolds terén.

Az EU-s tdmogatasi kdrnyezet valtozasa és a csokkend elérhetS forrdsok miatt a
nagy koltségigény(i fejlesztések megvaldsitasanak csokken a lehet&sége.

A varos nem csak a tamogatdsokra épit a fejlesztések soran, hanem a vallalkozasokkal torténd egyittmikodésekre is.
Ha szamara a tdmogatasi rendszer negativ irdnyba valtozna, a gazdasagi szerepl6kkel képes kell, hogy legyen céljai el-

érése érdekében a kiilsé forrasok bevonasara.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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7 NYOMONKOVETES

7.1 IMONITORING RENDSZER KIALAKITASA

A programalkotds utan torténé nyomon kovetési folyamatot a monitoring
rendszer biztositja, amely figyelemmel kiséri a program végrehajtdsanak ered-
ményességét és visszacsatol a végrehajtas folyamatdba, illetve indokolt eset-
ben a program fellilvizsgdlatat eredményezheti. A j6l mikodé monitoring rend-
szer kiemelten fontos szerepet jatszik a SUMP médszertandban, mivel a véros
mobilitasi rendszere akkor fejlédik kedvezé hatékonysaggal, ha eredményesek
a célrendszer megvaldsitasa érdekében tett 1épések. A monitoring célja, hogy
nyomon lehessen koévetni az intézkedések végeredményeit, tovabbd a SUMP
hatékony megvalodsitasat kell elGsegitenie, ezenkivil biztositania kell a bels6
és kilsé valtozasok mellett azt, hogy a megvaldsitashoz rendelkezésre alljanak
a megfelel6 er6forrdsok.

Szamszer(sithetS informacidora van szilkség az eredményesség meghataroza-
sahoz, azaz minden projekt esetében meg kell hatarozni azokat a szamszer(i
valtozdsokat, amelyek a fejlesztés kdzvetlen kimenetével kapcsolatban allnak,
valamint meg kell ismerni a kdzvetett hatasokat is. Az eredmények és hatasok
ismerete alapjan az intézkedések mddosithaték, igy biztosithatd a fejlesztések
pozitiv jellege. A monitoring a kontrolling fogalmatdl elvalaszthatatlan, amely
felhasznalva a monitoring eredményeit tervezett modon beavatkozik a
SUMP-ba, vagy annak megvalositasi folyamataiba. A sikeres monitoring tevé-
kenység feltétele, hogy a nyomon kovetés rendszerének kidolgozasa az elGké-
szités és a megvaldsitas részét képezze, meghatarozva a felelGsoket, folyama-
tokat és hataridGket.

A monitoring tevékenység alapvetéen belsé feladat, azaz a SUMP végrehaijta-
saért felel6s szervezet felel6sségi korébe tartozik. A monitoring tevékenység
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szervezeti hatterét az operativ menedzsment biztositja, amely koordinalja a
megvaldsuld fejlesztéseket, rendszeresen figyeli, gy(ijti és rendszerezi azok in-
dikatorainak alakuldsat. Fontos tehat kijel6lni a terv megvaldsitasaért felel6s
operativ szervezetnek a monitoring felelGsét, kivitelezGjét, gyakorisagat, for-
mai elvarasait és a visszacsatolds maddjat.

A SUMP végrehajtasat és eredményeit a varos évenként attekinti és értékeli.
Az operativ végrehajtd testlilet felel azért, hogy éves rendszerességgel elké-
szlljon a megvaldsitds folyamatarol szold jelentést, amelyet a felelés dontés-
hozé testiiletnek kell jévahagynia, illetve a jelentésre alapozva meghoznia a
szikséges intézkedésekkel kapcsolatos dontéseket.

A monitoringhoz kapcsolddo legfontosabb feladatok:

e a monitoringrendszer kereteinek kialakitasa folyamatosan frissitend6
adatbazis létrehozasaval;

e azindikatorok aktualis értékének — a terv szerinti gyakorisaggal torténé
— Osszegy(jtése, rogzitése a monitoring rendszerben;

e rendszeres kapcsolattartds a projektek megvaldsitasért felelGs szemé-
lyekkel;

e éves monitoring jelentés készitése, amely tartalmazza a sziikségesnek
tartott beavatkozasokat a program végrehajtasaba.
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7.2 INDIKATOROK MEGHATAROZASA

A fejlesztések okozta valtozdsok a monitoring soran hasznalt mérészamok se-
gitségével értékelhetbk. Ezeket a szamszer(sitett jellemz6ket a projekt el6tti,
kezdé allapotban (bazisérték) és a megvaldsitas utan adott id6kdzénként kell
meghatdarozni, igy nyomon kévethetdvé valik az egyes beavatkozasok hatdsa. A
SUMP stratégiai célok, az azoknak aldrendelt intézkedések, valamint az utob-
biak ala besorolt projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Ehhez hasonldéan a
mutatdszamok is egymasra épiil6, harom szint(i rendszerben értelmezhetdk.
Sorrendben a specifikustél az altaldnos felé haladva, az output indikatortdl az
eredményindikatorokon &t a hatasindikatorig.

Bizonyos mérdszamok tobb projektnél is értelmezhetdk, és a projektek legna-
gyobb részéhez tobbféle mérészamot is meg lehet hatdrozni — az indikatorok
rogzitése a projekt jellegétdl, az elvart eredményektdl és a hosszu tavu hatdstdl
egyarant fligg. A mutatdészamokat olyan médon kell kivalasztani, hogy azok ga-
rantaljak a projektek — és altaldban véve a SUMP — eredményességének hosszu
tdvu nyomon kovetését.

A megfelel6 indikatorkészlet meghatarozasa a hatékony monitoring rendszer
mikodésének egyik alapja. A SUMP indikatorok listaja a mutatdkkal szembeni
alapvet6 (SMART) kritériumoknak megfelelGen lett 6sszedllitva, ezek az alab-
biak:

e Specifikus — az indikator arra a célkitizésre vonatkozik, aminek az
eredményét, hatasat méri;

e Mérhet6 — az indikator szamszer(ien (mértékegységgel) kifejezhetd;

e Atlathato és redlis — a rendelkezésre 4ll6 miszaki és gazdasagi szakér-
telem alapjan, széleskori kozosségi bevonassal késziilt;

e Relevans —avalds helyzetbdl és tervezett beavatkozasok varhato ered-
ményeibdl kiindulva egy ténylegesen elérheté célértéket tlzott ki;
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o Teljesithet6 — az indikator az adott eredmény vagy output aktualis al-
lapotara vonatkozik, és alkalmas id6beli nyomon kévetésre.
A SUMP eredményességének méréséhez elengedhetetlen, hogy a meghataro-
zott stratégiai célokhoz, intézkedésekhez és projektekhez indikatorok kerdilje-
nek hozzarendelésre. Az alkalmazott indikatorok fajtdi:

e Output/kimeneti indikator: az output indikdtorok a mérhet8ség elsé
szintjét jelentik. A projekt megvaldsitasanak kdzvetlenil szamszer(sit-
het6 eredményét fejezik ki és a tervezett intézkedések szintjén értel-
mezhetdk.

e Eredményindikator: az eredményindikatorok a mérhetéség masodik
szintjét jelentik. A fejlesztések dltal bekévetkezd valtozasok a megva-
[6sulasbdl kozvetlenil kovetkeznek, ugyanakkor a SUMP célrendszeré-
vel is Osszefliggésbe hozhatdk. Az eredményindikatorokat elsGsorban
a beavatkozasi teriiletekhez rendeljik hozza, mivel az egyes intézkedé-
sek egyedi, tematikus célkitlizéseket fogalmaznak meg és ezek ered-
ményeinek meghatdrozasahoz kapcsolddnak.

e Hatasindikatorok: a hatasindikdtorok a mérhetGség harmadik szintjét
jelentik. Ezen indikatorok leginkdbb &ltalanos, atfogo jellegd, 6sszetett
mutatdk. A hatasindikatorok a SUMP projektek nyoman kodzvetetten
jelentkez6 valtozasokat fejezik ki, amelyek hosszu tdvon befolyasoljak
a varoslakok életminéségét (pl. levegbminéség), elsGsorban a straté-
giai célokhoz kapcsoléddan.

A meghatarozott indikatorokat a kvetkezé tablazata tartalmazza.
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Stratégia cél / intézkedés

7-1. tablazat: Indikatorok listdja

5 7 oz 2 n Méré Viltoza
korisag nya

Személysériléses kozuti balesetek szama 1000 f6re hatas db/1000 f6 ORFK éves csokkenés
S1 Hatékony mobilitas Utaza’5| ,Ido ,az e,gyes vafo-s.resz?k"es fObb forgallo.m: . - [ . - . . .
vonzo létesitmények kozott, kozosségi és egyéni koz- hatas perc Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
lekedési médokon
, . . . Lakossag elégedettsége hatds % Onkormanyzati felmérés éves névekedés
S2 Tarsadalmilag méltanyos mobilitas ——— £ece " £ " , 2 = . Y - -~ . - .
Uzleti szektor elégedettsége hatds % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
e , . s , , Onkormanyzati felmérés, . R ,
Varosi koz0sségi kozlekedés NOx kibocsatasa** hatas tonna/év Oyl\z/lsé havi csokkenés
S3 Ko tileg fenntarthaté mobilita " S ] ; ) , Onkormanyzati felmérés, ) " )
ornyezetiieg tenntarthato mobilitas | itikus emisszios szintet meghaladd napok szama hatas db/év n ormarg)y'\z/lasé eimeres havi csokkenés
Kozuti kozlekedés ardnya a modal splitben hatds % Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Rugalmas munkarendet / tdvmunkat lehetévé tevd " . . - . . .
Ejg . Y . / tavmu vetev output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
vallalkozasok szama
Onkormanyzat altal nydjtott e-szolgaltatasok szdma output db Onkormaényzati felmérés éves novekedés
Rugal k db ta kaban dolgozdk , -- ( . - . i )
ulga mas munkarendben / tavmunkdban dolgozd eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
aranya
Online forgalom aranya a Békéscsabai cégek forgal- , Onkormanyzati felmérés, , . ,
Mobilitasi igények csékkentése, a , & y g g eredmény % ¥ éves novekedés
Bl fenntarthaté mobilitas promotalasa maban NAV
P Megtartott mobilitasi kampanyok szama output db/év Onkormaényzati felmérés éves novekedés
Megtartott iskolai oktatasok szama output db/év Klebelsberg Kdzpont éves névekedés
Egyéb, nem kozOsségi céli programok szama* output db/év Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Kerékparral munkdba jardk aranya eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
o , et , Onkormanyzati felmérés , ) .
- o 3
K6z0sségi kozlekedéssel munkaba jardk aranya eredmény % Volanbusz, MAV Zrt. éves névekedés
Kérnyezetbarat jarm(ivek kapacitasa a k6zosségi Onkormaényzati felmérés, , . ,
. . o output utas . eves névekedés
kozlekedésben Volanbusz
. . ) Onkormanyzati felmérés, , ) ,
Uj vagy felujitott megélldhelyek szama output db Voléngusz MAV éves névekedés
B2 Ko6z6sségi kozlekedés fejlesztése T AT p T :
Varosi kozosségi kozlekedéssel szallitott utasok , L . , . . , . ,
<2dma eredmény fé Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Az Uj vagy korszer(sitett kozosségi kozlekedés éves , L Onkormanyzati felmérés, , . ,
PPN eredmény f6 . éves névekedés
felhasznaloi Volanbusz
13 *: TOP Plusz indikdtor; **: IKOP Plusz indikator
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Stratégia cél / intézkedés

. . s . . Méré - Valtozas ira-
korisag nya

Tamogatott célzott kerékparos infrastruktdra*/** output km Onkormaényzati felmérés éves noévekedés
Kerékparforgalmi f6halézat hossza output km Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Uj (a Magyar Kerékparosklub mszaki ajanldsanak " . . - . . .
i g”y . ,p . . J output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
megfelel6) kerékpartdmaszok szama
Uj (kdvetelményeknek megfelelS) zarhaté kerékpar- . , . . , . ,
,J ( A , ¥ g ) P output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
téroldk szdma
A célzott kerékparos infrastruktura éves felhaszna- , o ra " . . - . . .
_— (2 A , ok fik eredmény f6/év Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparosbarat varostérség kialaki- | 16i*/
tasa Kerékpdarosbarat utcdk hossza eredmény km Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparosbarat varosrészek!4 szama eredmény db Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
- . 3 ) o Onkormanyzati felmérés, . ) ,
Kerékparos forgalom jellemz6 keresztmetszetekben eredmény jarmi/nap v . féléves novekedés
Magyar Kézut Nzrt.
Kerékparos menetidd adott pontok kozott eredmény perc Onkormaényzati felmérés éves novekedés
Kerékparozas részaranya a kozlekedési modvalasz- , " . . - . . .
tésbar? ¥ eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékpar-gépjarm konfliktusos balesetek szama eredmény db/év ORFK éves csokkenés
) L ) Onkormanyzati felmérés, , . ,
Fejlesztett gyalogatkelGhelyek szama output db v . éves névekedés
Magyar Kézut NZrt.
, Y , , Onkormanyzati felmérés , ) .
B 0 gs Osztonzé Ujonnan létesitett gyalogatkelShelyek szama output db . ’ éves névekedés
4 Gyalogos koézlekedés Osztonzése j gyalog y p Magyar Koz(it NZrt.
Akadalymentesen kozlekedhetd utcdk ardnya eredmény % Onkormaényzati felmérés éves novekedés
Fejlesztéssel érintett kozOsségi teriiletek nagysaga* output m? Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Kialakitott uj, forgalomcsillapitott Ovezetek szama* output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
B5 Madvaltasi lehetGségek szélesitése Tehergépkocsi forgalom jellemzé keresztmetszetek- , e -- . . - . . .
ben eredmény jarmd/nap Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Atépitett vagy korszer(sitett kdzutak hossza —nem . . . .
TENFiT * gy output km Magyar Kozut NZrt. éves novekedés
Onkormanyzati felmérés, , . ,
e . L, , Felujitott utak hossza output km ¥ . éves névekedés
B6 Halézati problémak orvoslasa Magyar K6zut NZrt.
Onkormanyzati felmérés
Felujitott csomépontok szdma output db . ! éves névekedés
) P P Magyar KozutN NZrt.
Jellemz6 pontok kozotti eljutasi idé eredmény perc Onkormanyzati felmérés éves csokkenés

14 Kerékparosbarat varosrésznek nevezziik azt a folytonos vonallal kriilhatarolhaté teriiletet, ami minden irdnyban atjarhato kerékparral (minden Gton engedélyezett a kerékparozas);

a kerékparozas biztonsagos, gyors (felesleges keriil6ktél, megallasoktdl mentes), akadalymentes (sima burkolatu, sullyesztett szegélyekkel rendelkezé utak)
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Stratégia cél / intézkedés

2 g R 2 A Méré - Valtozas ira-

" . . o Onk : ti felmérés, , . .
Jellemz6 keresztmetszetek, csomdpontok forgalma eredmény jarmd/nap n ormanyzai : ,e meres éves csokkenés
Magyar Kézut Zrt.
Utazasi atlagsebesség eredmény km/h Onkormaényzati felmérés éves noévekedés
Személysériléses kozuti balesetek szama eredmény db ORFK havi csokkenés
Ava ldlhatd nyilva lek 6ltGallo- " . . - . i .
\farosba’n talalhato nyilvanos elektromos toltoallo output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
masok szdma
A varosban regisztralt elektromos jarmdvek szama output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Egységes kozlekedési adatbazis megléte output db Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
A I /I »kk Ik.. .- 7 a k z ~ k z .f I I a a . k P
87 Adatvezérelt, intelligens mobilitas datszolga t?to" a ot’oFt sz’erzodese ?zama _ output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Fenntarthato kozlekedési modokkal vald lakossagi , a . . . . . .
. . -~ eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
elégedettség mértéke
(s ‘ , KSH, énk 3 ti felmé- . i .
Ingdzok ardnya hatas % on orn:zsyza Hteime éves csokkenés
Személygépjarmivek szama 1000 fére hatds db/1000 6 KSH éves csokkenés
Munkanélkiliségi rata hatds % KSH éves csokkenés
Véros egészét érintd, a fenntarthaté | Foglalkoztatasi rata hatas % KSH éves novekedés
mobilitast kozvetve érint6 indikato- | Aktiv koruak ardnya hatds % KSH éves noévekedés
rok Egy f6re jutd ipar(izési ado hatds Ft/f6/év Onkormaényzati felmérés éves novekedés
Egy lakosra jutd nettd jovedelem hatas Ft/f6/év KSH éves névekedés
Egy f6re jutd bruttd hazai termék hatds Ft/f6/év KSH éves névekedés
« . . Onk 3 ti felmérés, . . .
Leveg@szennyezettség hatas ug/m3 n ormanoy’\z/lasé eimeres havi csokkenés
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7-2. tablazat: A TOP vagy IKOP forrdasbol megvalositandé projektek indikatorai

Az indika-
tor forrasa

Indikator neve

atépitett vagy korszerUsitett kozutak hossza —

Mértékegység

TOP Plusz km
nem TEN-T
TOP Plusz i 3 L, . i
Tamogatott célzott kerékparos infrastruktura km
IKOP Plusz
TOP Plusz | A célzott kerékparos infrastruktura éves felhasz- o
e f6/év
IKOP Plusz | naldi
Kialakitott uj, forgalomcsillapitott 6vezetek
TOP Plusz . db
szama
Fejlesztéssel érintett kozosségi terlletek nagy- ,
TOP Plusz | m
saga
TOP Plusz | Egyéb, nem kozosségi célu programok szama db
.. L . - intermodalis 6sz-
IKOP Plusz | Uj vagy korszerd(sitett intermodalis kapcsolatok . ]
szekottetés
Kornyezetbarat jarmdvek kapacitdsa a kozosségi
IKOP Plusz . i utas
kozlekedésben
Az Uj vagy korszerUsitett kozosségi kozlekedés L
IKOP Plusz | L felhasznalé/év
éves felhasznaloi
IKOP Plusz | Varosi kdzosségi kozlekedés NOx kibocsatdsa tonna/év
Ujonnan épitett, feldjitott, atépitett vagy korsze-
IKOP Plusz J , p’ J, P . “gy utaskilométer/év
rlsitett vasutvonalak éves felhasznaléi
IKOP Plusz | Vasuti teherfuvarozas tonna-km/év
A jobb vasuti infrastrukturanak készonhet6 id6- i
IKOP Plusz o embernap/év
megtakaritas
IKOP Plusz | Személysériiléses kozuti balesetek szama db

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

7.3 ERTEKELESI ES VISSZACSATOLASI RENDSZER, A SUMP FELULVIZSGALATA

A projektek minél jobb nyomon kovetését szolgdlja egy j6 monitoringrendszer
kialakitasa, amely a teljes program végrehajtasanak eredményességét figyeli,
valamint ezeket az informdcidkat visszacsatolja a végrehajtashoz, ezéltal bizto-
sitva a folyamatok folyamatos javitasat. A monitoring rendszer célja tehat,
hogy minél jobban elGsegitse a SUMP hatékony megvalésitasanak mérhet6-
ségét, hatékonysagdanak ellen6rzését. Erre a jelentésre alapozva kell meghozni
a dokumentummal kapcsolatos tovabbi dontéseket, sziikséges feliilvizsgalato-
katis. A legaldbb 5- 7 évente sziikséges fellilvizsgalatokat az alabbi tartalommal
szlikséges elkésziteni:

o projektek megvalésuldsanak és eredményességének nyomon kove-
tése, beleértve a monitoringbdl szarmazé adatok értékelését;
e avarost érint6 belsé és kiils6 gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti szakpo-
litikai feltételek valtozdsanak vizsgdalatat;
e azaktuadlis finanszirozasi feltételek és lehetGségek, valamint az eurdpai
uniods és egyéb forrasok tamogatasi terileteinek attekintését.
A felllvizsgdlatnak ki kell terjednie minden olyan valtozasra, amely a SUMP je-
tarthaté varosi mobilitas fejlédését, beleértve a SUMP keretében megvaldsi-
tott intézkedések hatasainak értékelését, valamint a kiils6 kérilmények valto-
zasainak azonositasat.

A kiils6 és bels6é gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti és szakpolitikai feltételek,
tovabba a varos stratégiai céljainak valtozasai alapjan értékelni kell az eredeti
célrendszert, és ha szilikséges, finomitani azt.

A varosvezetéssel és az egyéb érintett szerepl6kkel torténé egyeztetés alapjan
meg kell hatdrozni, hogy a tervezett projektekbél melyek valésultak meg, és a
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monitoringbdl szarmazé adatok felhasznaldsaval meg kell vizsgdlni, hogy az in-
tézkedések a pozitiv hatasaikat milyen hatékonysaggal tudtak kifejteni. Emel-
lett a koltségek és a finanszirozds mddjanak nyomon koévetése, valamint az el6-
zetesen becslilt kockdzatok, a megvaldsitas és az (izemeltetés soran felmerilé
akadalyok utélagos értékelése is a fellilvizsgalat részét képezi.

Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen sziikséges mdédositasokat az
eredeti projektlistaban, és ki kell jel6Ini a varosi mobilitds hosszu tavu fenntart-
hatdsaga érdekében teljesitendd Ujabb intézkedéseket.

A felllvizsgdlat nem csupdn egy statikus dokumentum elkészitését jelenti:
ugyanugy, mint az eredeti SUMP-nak, a felllvizsgdlatnak is a beavatkozasok
megvaldsitdsanak megalapozdasa a legf6bb feladata, beleértve az itemezést, a
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finanszirozasi lehetdségek feltarasat, a koltségterv elkészitését és a felmerilé
kockdzatok meghatarozdsat.

A felllvizsgdlatnak kiilon ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és folyama-
tat érintéen milyen valtozasok torténtek a kovetelmények terén, és biztositani
kell, hogy a SUMP Uj generdcidja teljesitse az Uj kovetelményeket.

Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatasossdga érdekében feltétle-
ndl sziikséges a felllvizsgalatok elvégzése, amelyekre ezért forrdst szikséges
elkiloniteni.
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8 MELLEKLETEK

8.1 ALAPFOGALMAK

A tobb szempontbdl Ujszer( tervezési megkozelités miatt szlikséges néhany, a

kozlekedéstervezésben eddig kevésbé ismert fogalmat definialni:

City-logisztika: a varos szervezett aruellatasanak, szabalyozott teher-
gépjarmd-forgalmanak egyittes megvaldsitasat jelenti.

Elhetd véros: olyan telepiilés, ahol a gyalogosok és kerékparosok sza-
mdra megfelel6 kozlekedési feltételek biztositottak, tovabba a szabad-
id6 eltoltésére magas minGségi és volumend kulturdlis, tarsasagi és re-
kreacios lehet&ségek allnak rendelkezésre.

Fenntarthatésag: 1987-ben definidlta az ENSZ a fenntarthatd fejlédést,
ami ,anélkil elégiti ki a jelen szlikségleteit, hogy veszélyeztetné a jové
generaciok lehet6ségét sajat igényeik kielégitésére”.

Intelligens kozlekedési rendszerek: olyan fejlett alkalmazasok, melyek
tényleges (emberi) intelligencia megtestesitése nélkill biztositanak in-
novativ szolgdltatasokat a kiilonb6z6 kézuti kozlekedési mdédokhoz és
forgalmi menedzsmenthez kapcsoldddan, valamint lehetévé teszik a
felhasznaldk hatékonyabb tajékoztatdsat, biztonsagosabb kozlekedé-
sét, és a kozlekedési haldzatok 6sszehangoltabb és intelligensebb hasz-
nalatat.

Interoperabilitds (azaz kolcsonds atjarhatdsag): a rendszerek és az
alapjukat képezé lizleti megoldasok adatcserére, valamint informacidk
és ismeretek megosztasara valo képessége.

Kerékparforgalmi alaphaldzat: minden kozforgalom szdmdra atadott
Utszakasz, ahol a kerékparozas nem tilos.
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Kerékparforgalmi f6hdaldzat: olyan létesitmények 6sszessége, amelye-
ken a kerékparosok szamara infrastrukturalis vagy forgalomtechnikai
szabalyozas jellegli beavatkozds tortént. A definicidjukbdl kdvetkezik,
hogy a kerékparforgalmi alaphdlézatnak része a kerékparforgalmi f6-
haldzat.

Kozlekedésvédelem: a kozlekedést hasznaldk azon joganak érvényesi-
lésével foglalkozé szakterilet, amely azt biztositja, hogy védve érez-
hessék magukat egy esetleges tdmadds bekovetkezésétdl. E terilet ki-
terjed a terrorizmus megel6zésétdl a vandalizmus elleni védelemig.
Maa$S (Mobility as a Service): a teljes varosi kozlekedés egy integralt
szolgaltatasként mdkodik a személyautdk, buszok, kerékparok és sza-
mos egyéb kozlekedési eszkoz igénybevételével.

Mikromobilitas: kisméret(i, a felhasznalo altal vezetett kozlekedési esz-
kozokkel (kerékpar roller, gordeszka, gorkorcsolya stb.) megvaldsuld
mobilitas.

Mobilitds: emberek mozgdsanak, kdzlekedésének, valamint eszk6zok
mozgatdsdnak, kozlekedtetésének képessége és lehetGsége.
Mobilitasi terv: a jelenlegi és jov6beni mobilitasi igények kielégitésével
foglalkozo tervmilifaj.

Mobilitds-menedzsment: személy- és tehergépjarmi kozlekedés
igény-kdzpontli megkozelitésével foglalkozik.

Modal split: egy a kdzlekedési allapotot jellemz6 aranyszam, amely az
egyes kozlekedési modok kdzotti megoszlast mutatja.

Modal shift: a jellemz8 modal split eltolddasat, atrendez6dését mu-
tatja altaldban egy adott beavatkozas kovetkeztében.
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e OTEK: az orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrdl
sz616 253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet

e Virtudlis mobilitds: Olyan nem megjelend mobilitds, amely a modern
infokommunikaciés technolégiak alkalmazasaval megoldddik (pl. tav-
munka, e-vasarlas, e-kozigazgatas, e-lgyintézés).
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8.2

IRODALOMIJEGYZEK

Altalanos jellegi szakirodalmak

A varosi mobilitas cselekvési terve

A varosi mobilitds Uj unids keretrendszere

EU2020: Az intelligens, fenntarthaté és inkluziv novekedés stratégidja
EUROPA 2020 Az intelligens, fenntarthatd és inkluziv ndvekedés stra-
tégidja

Eurdpai teherszallitasi logisztika: a fenntarthaté mobilitas kulcsa
Fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdépai kozlekedés
idGtallo palyara allitasa

Fehér Konyv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvald-
sitasahoz

SUMP Utmutaté: Fenntarthaté varosi mobilitasi tervek kidolgozasa és
végrehajtasa

Z6ld Konyv: A varosi mobilitas Uj kulturaja felé

Magyarorszagi szakirodalmak

Energia és Klimatudatossagi Szemléletformalasi Cselekvési Terv
Gazdasagfejlesztési és Innovaciés Operativ Program Plusz
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz

Jedlik Anyos Terv

Magyarorszag Megujuld Energia Hasznositasi Cselekvési Terve
Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia 2

Nemzeti Energiastratégia 2030

Nemzeti Fenntarthato Fejl6dési Keretstratégia

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia

Okos Varos Fejlesztési koncepcio
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Okos Varos Fejlesztési Terv Utmutaté

Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid
Orszagos Terliletrendezési Terv

Terlilet- és teleplilésfejlesztési Operativ Program Plusz

Térségi és varosi dokumentumok

Békés Megye Integralt Terlleti Programja

Békés Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja

Békés Megye Terliletfejlesztési Programja

Békés Megye Terlletrendezési Terve

Békéscsaba és térsége Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja
Békéscsaba Megyei Jogu Varos Szabdlyozasi és Szerkezeti Terve
Békéscsaba Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési Terve
Békéscsaba Megyei Jogu Varos Kerékpdrforgalmi halézati terve (2017)
Békéscsaba Viaros Kerékparforgalmi Haldzati Terv felllvizsgalata
(2024)

FG kozlekedési |étesitmények stratégiai zajtérképezése lll. ciklus — in-
tézkedési terv Békéscsaba

Békéscsaba Megyei Jogl Varos Onkormanyzata Gazdasagi Program
2014-2024

Békéscsaba Megyei Jogt Varos Onkorményzata TOP Plusz Varosfejlesz-
tési Programterv 2022-2023

Megalapozd dokumentumok a TOP PLUSZ 1.3.2-23 Fenntarthaté Va-
rosfejlesztés pdlyazathoz

Békéscsaba Megyei Jogu Varos Zold Infrastruktira Fejlesztési és Fenn-
tartasi Akcidterv (2023)
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Statisztikai adatok, egyéb felmérések

KSH Népszamlalas 1990, 2001, 2011, 2022

KSH T4ajékoztatasi adatbazis

Orszagos Terlletfejlesztési és Terliletrendezési Informacids Rendszer
Volanbusz Zrt. menetrendjei és adatszolgaltatdsa

MAV Zrt. Palyavasuti Teriileti Igazgatdsag Szeged adatszolgaltatasa
Békéscsabai oktatasi intézmények és 6nkormdnyzat adatszolgaltatasa
Premium Relations Kft. forgalomfelmérési adatai
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